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1. WSTEP

1.1. CELE | ZAKRES STRATEGII

Rozwoj elektromobilnos$ci w transporcie niesie za sobg wiele korzysci zaréwno
dla lokalnej spotecznosci, jak i wladz samorzadowych. Dzialania majace na celu
ograniczenie emisyjnosci transportu i przemieszczania zostaly zintensyfikowane
na poziomie krajowym w roku 2017 wraz z rozpoczeciem prac nad ustawa
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych przyjeta przez wladze ustawodawcza
11 stycznia 2018 roku. Nowe regulacje odnoszace sie zaré6wno do uregulowania kwestii
wymogow technicznych zwiazanych z budowa i eksploatacjg infrastruktury zawierajacej
elementy z dziedziny elektromobilnosci jak i kwestii rozwojowych dla paliw
alternatywnych, samorzady wskazywaly jako jeden z najwazniejszych elementéow
na etapie przygotowywania i wdrazania zakresu dzialan zwigzanych z ograniczeniem
emisji zanieczyszczen zwiazanych z szeroko pojetym transportem publicznym

oraz przemieszczaniem sie ludnosci.

Przyjeta Strategia Elektromobilnosci dla Miasta Rawa Mazowiecka do roku 2030
stanowi dokument, ktéry swoim odzialywaniem ma sprosta¢ oczekiwaniom mieszkancow,
ktorzy w badaniach oraz zgtaszanych uwagach wskazujg jako priorytet dzialania majace
na celu zredukowanie poziomu zanieczyszczenia powietrza, ograniczenie halasu
zZwigzanego z transportem, stworzenie dogodnych warunkéw do przemieszczania sie
w sposoOb inny niz tradycyjnie wybierane auta spalinowe. Ponadto strategia bedzie swego
rodzaju drogowskazem, ktérego realizacja przyczyni sie do polepszenia jakos$ci powietrza
w Rawie Mazowieckiej. Dokument zawiera¢ bedzie propozycje dzialan promujacych
podejmowanie przez mieszkancow indywidualnych inicjatyw w celu ograniczenia
emisyjnosSci transportu. Opracowanie Strategii Elektromobilnosci dla Miasta Rawa
Mazowiecka jest takze wyjSciem naprzeciw zmieniajagcym sie trendom i oczekiwaniom

spotecznosci, dla ktorej jako$¢ sSrodowiska naturalnego, oraz mozliwos¢ podejmowania

aktywno$ci prosrodowiskowych jest bardzo wazna.

Celem niniejszego dokumentu strategicznego jest identyfikacja i analiza
probleméw oraz potrzeb wystepujacych na terenie miasta, zwiagzanych z szeroko pojeta
mobilnos$cia, wyznaczenie kierunku dzialan zwigzanych z ograniczeniem emisyjnosci
transportu, opracowanie wstepnego zakresu dzialan zwigzanych z ograniczeniem
emisyjnosci transportowej, nakreslenie wizji stanu miasta po realizacji zakladanych
celéw, opracowanie dziatan zmierzajacych do promowania wsréd mieszkancéw zaréwno

dokumentu strategicznego jak i inicjatywy ograniczenia emisyjnosci transportowej,
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a takze zmiane nastawienia mieszkancéw na otwarta w zakresie elektromobilnosci
oraz wyznaczenie dzialan pozwalajacych na wspélprace pomiedzy wiladzami
samorzadowymi

i lokalnymi przedsiebiorstwami podczas wprowadzania strategii.

Celem glownym Strategii Elektromobilnosci dla Miasta Rawa Mazowiecka do roku
2030 jest poprawa jakosci powietrza w Rawie Mazowieckiej dzieki zmniejszeniu
emisyjnosci transportowej. Cel gléwny zostanie osiagniety dzieki realizacji celow

szczegotowych. Do celow szczegotowych naleza:

e zmniejszenie emisyjnosci transportu publicznego,

e poprawa jakosci $ciezek i dréog rowerowych,

e poprawa bezpieczenistwa drog rowerowych i pieszych poprzez doswietlenie
skrzyzowan komunikacyjnych,

e budowa elementéw infrastruktury niezbednej do funkcjonowania pojazdow
elektrycznych,

e budowa elementéow infrastruktury wspomagajacej infrastrukture rowerowa,

e wykorzystanie elementéw odnawialnych zrddet energii do funkcjonowania

komunikacji zbiorowe;j.

Aby w jak najwiekszym stopniu dostosowa¢ cele i dzialania Strategii do potrzeb
mieszkancow Rawy Mazowieckiej dokument powstal w oparciu o konsultacje spoteczne,
w ktorych udzial brali mieszkancy miasta, wltadze samorzadowe, lokalni przedsiebiorcy

oraz wszyscy zainteresowani poprawa jakosci powietrza na terenie Rawy Mazowieckiej.

1.2. ZRODtA PRAWA

Postep technologiczny oraz trendy zwigzane z poprawg jakoSci Srodowiska,
w tym stanu jako$ci powietrza, sa motorem napedowym do zmian w prawie. Polski system
prawny od niedawna zaczal regulowa¢ zagadnienia prawne zwigzane z szeroko pojeta
elektromobilnoscia. Przepisy polskiego prawa konstruowane sa w oparciu o przepisy

i dyrektywy unijne.

Kluczowym zapisem prawa unijnego, ktéory w kompleksowy spos6b wskazywat
zagadnienia zwigzane z rozwojem infrastruktury paliw alternatywnych jest Dyrektywa
2014/94/UE. Dyrektywa ta wprowadzila przede wszystkim do unijnej legislacji nowe

instytucje i pojecia prawne, z ktérych najwazniejsze to: paliwa alternatywne, pojazd
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elektryczny, punkt tadowania i tankowania. Wprowadzenie w zycie powyzszej dyrektywy
nakladalo na panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej obowiazek rozwijania

infrastruktury zwiazanej z wykorzystaniem paliw alternatywnych.

Konieczno$¢ stosowania zapisow Dyrektywy 2014/94/UE skutkowala stworzeniem
przez polskie wladze Planu Rozwoju Elektromobilno$ci w Polsce oraz Krajowych Ram
Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych. Nastepnym krokiem bylo
uchwalenie Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia
11 stycznia 2018 r. oraz Ustawy powolujacej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,
tj. ustawy z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
cieklych. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ma stymulowaé¢ rozwdéj
elektromobilnosci oraz promowac stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG
i CNG) w sektorze transportowym w Polsce. Zapisy ustawy reguluja takze obowiazki
nakladane na jednostki samorzadu terytorialnego odnoszace sie do wdrazania elementéw
zeroemisyjnych w dzialalno$¢ JST. Do najwazniejszych obowiazkéw wynikajacych
z Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w odniesieniu do samorzadéw

terytorialnych naleza:

e stosowanie odpowiedniej liczby pojazdéw o napedzie alternatywnym we flocie
jednostki samorzadu terytorialnego,
e udzial autobuséw zeroemisyjnych we flocie autobusow elektrycznych,

¢ dopuszczenie mozliwosci wprowadzenia stref zeroemisyjnych.

Zmiana ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych spowodowata powstanie
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (FNT), ktorego zadaniem jest finansowanie
projektéow zwigzanych z rozwojem elektromobilno$ci oraz transportem opartym
na paliwach alternatywnych. Dzieki Srodkom FNT realizowane beda zadania wymienione
w dokumentach strategicznych z zakresu elektromobilnosci tj. Krajowych Ram Polityki
Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych oraz Planie Rozwoju Elektromobilnosci

w Polsce.

Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych s3 kluczowym
dokumentem programowym dotyczacym wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury paliw
alternatywnych, w tym energii elektrycznej, gazu ziemnego w postaci CNG i LNG

oraz wodoru, stosowanych w transporcie drogowym i wodnym.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci zostal przyjety przez Rade Ministrow w dniu
16 marca 2017 roku. Gléwnymi celami wynikajacymi z dokumentu sa: stworzenie
warunkéw do rozwoju elektromobilnosci w Polsce poprzez upowszechnienie

infrastruktury tadowania i zachety do zakupu pojazddéw elektrycznych, rozwdj przemystu
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w obszarze elektromobilnoS$ci, stabilizacje sieci elektroenergetycznej poprzez integracje

pojazdow z siecia.

Zgodnos¢ zapisow Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rawa Mazowiecka
Z zapisami prawa unijnego i polskiego warunkuje prawidlowos$¢ realizacji celow

dokumentu.

Zakladane przedsiewziecia tj. planowanie, realizacja, wdraZanie oraz monitoring
efektow zgodne beda ze Statutem Miasta Rawa Mazowiecka przyjetym uchwala

nr XLVII/327 /18 Rady Miasta Rawa Mazowiecka z dnia 17 pazdziernika 2018 r.

1.3. CELE ROZWOJOWE | STRATEGIE JEDNOSTKI SAMORZADU
TERYTORIALNEGO

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rawa Mazowiecka do roku 2030
bedzie zgodna z dokumentami prawa unijnego i polskiego, a takze z krajowymi
dokumentami strategicznymi oraz strategiami regionalnymi. Do najwazZniejszych

dokumentow strategicznych naleza:

o Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju - Polska 2030,
e Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030,
e Strategia Na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju,

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lodzkiego 2020.
Zapisy Strategii sg rowniez spojne z lokalnymi dokumentami strategicznymi:

e Strategia Rozwoju Miasta Rawa Mazowiecka,

¢ Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Rawa Mazowiecka,

e Programem Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasta Rawa Mazowiecka,

e Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Rawa Mazowiecka,

¢ Lokalnym Programem Rewitalizacji Miasta Rawa Mazowiecka na lata 2016-2025.

Podstawowym regionalnym dokumentem strategicznym dla Miasta Rawa Mazowiecka
pozostaje Strategia Rozwoju Miasta Rawa Mazowiecka na lata 2014-2020. Dokument ten
zostal przyjety uchwala XXXVIII/297/14 z dnia 16.07.2014 r. Dokument ten okresla
priorytety rozwojowe Miasta oraz sposoby ich realizacji. Celem nadrzednym zawartym

w Strategii Rozwoju Miasta Rawa Mazowiecka jest: ,Poprawa jakos$ci Zycia mieszkancow
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poprzez prowadzenie polityki zréwnowazonego rozwoju cywilizacyjnego miasta,
budowanie wiezi spolecznych oraz wzrost znaczenia Rawy Mazowieckiej na arenie
regionalnej i krajowej”. Celem generalnym, ktéry wytycza gtéwny kierunek rozwoju miasta
jest: ,Rawa Mazowiecka miastem atrakcyjnym do inwestowania i przyjaznym

dla jego mieszkancow”.

Tabela 1 Cele rozwojowe Miasta Rawa Mazowiecka

Cel nadrzedny

Poprawa jako$ci Zycia mieszkancow poprzez prowadzenie polityki zréwnowazZonego
rozwoju cywilizacyjnego miasta, budowanie wiezi spotecznych oraz wzrost znaczenia

Rawy Mazowieckiej na arenie regionalnej i krajowej.

Cel generalny

Rawa Mazowiecka miastem atrakcyjnym do inwestowania i przyjaznym

dla jego mieszkancow.

Priorytety rozwoju
Rozwdj bazy Rozwdj Poprawa Rozwoj Stala poprawa
ekonomicznej kapitalu standardow funkcji struktury
miasta ludzkiego infrastrukturalnych WYyZszZego funkcjonalno-
i aktywizacja rzedu przestrzennej
rynku pracy (tadu
przestrzennego)

Zrédto: opracowanie wtasne

Dotychczas wiodacym dokumentem, nakreslajacym wizje i cele Miasta Rawa
Mazowiecka z zakresu ograniczenia emisyjnosci, byl Plan Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Miasta Rawa Mazowiecka, ktory wpisywal sie w zalozenia zawarte w pakiecie
Kklimatyczno-energetycznym Unii Europejskiej oraz Krajowym Programie Ochrony

Powietrza. Do celéw strategicznych dokumentu naleza:

¢ redukcja emisji CO; z terenu miasta o 4,5% w stosunku do roku 2020,

e zmniejszenie zuzycia energii finalnej na terenie miasta Rawa Mazowiecka o 4,55%
w stosunku do roku 2020,

o zwiekszenie udzialu wykorzystania energii ze Zrédel odnawialnych do 7,74%

w 2020 roku.

Realizacja celow strategicznych poprzez osiaganie celow szczegétowych przyczyni sie

do osiagniecia wykreowanej w dokumencie wizji: ,Niskoemisyjny rozwo6j miasta Rawa
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Mazowiecka - ograniczenie emisji COz, poprawa efektywnoS$ci energetycznej oraz wzrost
wykorzystania energii ze Zrédel odnawialnych”. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej skupia
sie na zwiekszeniu wykorzystania odnawialnych Zrédet energii, priorytetem dokumentu

nie byly dzialania z zakresu elektromobilnosci.

Kolejnym z lokalnych dokumentéw strategicznych miasta Rawa Mazowiecka
odnoszacych sie do kwestii sSrodowiskowych jest Program Ochrony Srodowiska dla Gminy
Miasta Rawa Mazowiecka. Dokument zawiera cele ekologiczne, rodzaj i harmonogram
dziatan proekologicznych oraz $rodki i mechanizmy niezbedne do osiaggniecia priorytetéw
wyznaczonych w dokumencie. Celem nadrzednym dokumentu, do ktdrego realizacji
zmierza¢ bedzie plan dziatlan jest: ,Trwaly i ZréwnowaZony Rozwéj Miasta Rawa

Mazowiecka wplywajacy na zachowanie waloréw przyrodniczych na terenie miasta”.

Wszystkie zaplanowane dzialania (w szczegoélnosci infrastrukturalne) zgodne beda
Z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego miasta Rawa Mazowiecka,

aby w pelni wpisywac sie w kierunki rozwoju miasta Rawa Mazowiecka.

1.4. CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTKI SAMORZADU TERYTORIALNEGO

Miasto Rawa Mazowiecka zlokalizowane jest w centralnej Polsce, we wschodniej
czesci wojewoddztwa todzkiego. Obszar miasta znajduje sie na Wysoczyznie Rawskiej

nad rzeka Rawka, ktdra jest prawobrzeznym doptywem Bzury.

Gmina Miasto Rawa Mazowiecka wchodzi w sklad powiatu rawskiego, w skilad
ktorego oprocz Gminy miejskiej Rawa Mazowiecka wchodz3: Gmina wiejska Rawa

Mazowiecka, Gmina Regnéw, Gmina Biala Rawska, Gmina Cieladz oraz Gmina Sadkowice.

Polozenie geograficzne Miasta Rawa Mazowiecka jest jednym z najwiekszych
atutéow oraz jedng z najwiekszych szans rozwojowych miasta. Rawa Mazowiecka lezy
w odleglosci okoto 80 km od Warszawy, 60 km od Lodzi, 125 km od Kielc. PoloZenie miasta
w centralnej Polsce sprawia, iz w przeciagu okoto 8 godzin mozna dotrze¢ do kazdego

Z przejs$¢ granicznych w Polsce.
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Rysunek 1 Mapa powiatu rawskiego

Rawa Mazowiecka Biata Rawska

Sadkowice
Cieladz

Zrédto: Strategia Rozwoju Miasta Rawa Mazowiecka

Sie¢ drog w Rawie Mazowieckiej i okolicach jest bardzo rozbudowana, co powoduje,
ze skomunikowanie miasta z pozostalymi czeSciami Kraju jest na dobrym poziomie.

Przez miasto przebiega:

e droga krajowa nr S8 (E67 (trasa europejska)): granica panstwa - Kudowa-Zdréj -
Wroclaw - Wielun - Piotrkéw Trybunalski - Rawa Mazowiecka - Warszawa -
Bialystok - Suwalki - Budzisko - granica panstwa,

e drogakrajowa nr 72: Konin - Turek - L6dZ - Rawa Mazowiecka,

e droga wojewédzka nr 707: Skierniewice - Rawa Mazowiecka - Nowe Miasto
nad Pilica,

e droga wojewoddzka nr 725: Rawa Mazowiecka - Biala Rawska - Belsk Duzy,

e droga wojewddzka nr 726: Rawa Mazowiecka - Opoczno - Zarnéw.

Ponadto w niedalekiej odleglosci od miasta znajduje sie wezel Strykow laczacy dwie

glowne arterie drogowe Polski: Autostrade A1 oraz Autostrade A2.

Na terenie Rawy Mazowieckiej oraz okolic miasta przebiega trasa kolei

waskotorowej - Rogéw-Rawa-Biala. Z uwagi na fakt, iZ cze$¢ z dawnego przebiegu trasy
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kolei waskotorowej ulegla znacznemu zniszczeniu mozliwe s3 tylko przejazdy turystyczne

na trasie niepotaczonych ze soba odcink6w: Rogoéw - Jezoéw oraz Rawa - Biala Rawska.

Pod wzgledem regionalnym Rawa Mazowiecka poloZona jest w Regionie
Kujawsko-Mazowieckim. Gléwng rzeka przeplywajaca przez miasto jest rzeka Rawka.
W granicach miasta znajduje sie takze splot Rawki z jej doplywem - rzeka Rylka. Rawka
wraz zZ swoimi terenami przybrzeznymi stanowi wazny punkt ma mapie miasta, zaré6wno
pod wzgledem rekreacyjnym jak i sSrodowiskowym. Po obu stronach Rawki znajduje sie
stworzony w stylu angielskim park, ktéry dzieki swoim walorom historycznym wpisany
zostal do rejestru zabytkow. W 1983 roku utworzony zostal rezerwat wodny obejmujacy
zarowno tereny nadbrzezne rzeki od jej Zrodta, jak i tworzony przez rzeke zalew z wyspami
zamieszkanymi przez rézne gatunki zwierzat i ptakéw. Na terenie rezerwatu wystepuja
gatunki zwierzat i ptakéow objetych ochrona. W granicach miasta, oprécz rezerwatu,
znajduja sie takze pomniki przyrody, miedzy innymi: deby szypulkowe, wiazy szyputkowe
i klony.

Powierzchnie Rawy Mazowieckiej zajmuje okolo 31 hektarow lasow. Lesistos¢
okreslana jest na poziomie okolo 4,77%. Obszar miasta cechuje sie takze licznym
wystepowaniem pomnikow dziedzictwa kulturowego. Jednym z najciekawszych obiektéw
wpisanych na liste Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw jest Zamek Ksigzat
Mazowieckich. Jest to gotycka budowla powstala pod koniec XIV wieku zlokalizowana
w dorzeczu Rawki i Rylki. Aktualnie w ruinach Zamku Ksigzat Mazowieckich
odrestaurowane zostaly fragmenty warowni. Obiekt jest niezwykle istotny dla lokalnej
spotecznosci ze wzgledu na przekazywana od pokolen legende rawska. Kolejnym waznym
elementem dziedzictwa kulturowego, znajdujacym sie na terenie miasta, jest stacja
kolejowa Kolei Waskotorowej Rogow - Rawa - Biala Rawska. Wybudowany w 1922 roku
budynek jest obecnie czescia jedynej w wojewddztwie l6dzkim muzealnej kolei
waskotorowej. Waznymi elementami dziedzictwa historycznego miasta sa zabytkowe
obiekty sakralne, w tym zespot klasztorny augustianéw, obecnie pasjonistow oraz zespo6t
klasztorny jezuitow. Ponadto na terenie miasta znajduje sie szereg innych obiektéw
wpisanych na liste zabytkdéw, ktore oprdocz walordéw historycznych cechuja sie waznymi

aspektami spotecznymi wsrod mieszkancéw miasta.
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Fotografia 1 Zamek Ksigzat Mazowieckich

Zrédto: materiaty Miasta Rawa Mazowiecka- www.rawamazowiecka.pl

Gmine miejska Rawa Mazowiecka na koniec 2018 roku zamieszkiwato 17 404 osdb.
Klasyfikujac mieszkancow pod wzgledem ptci wiekszo$¢ stanowily kobiety - 9 090 (8 314
mezczyzn). Liczba ludnosci, podobnie jak w skali kraju i wojewddztwa lodzkiego,
ma tendencje spadkowa. Zmniejszanie sie liczby mieszkancéw miasta spowodowane jest
zaré6wno niskim poziomem dzietnosci, jak i ujemnym saldem migracji. Zmiany liczby

mieszkancow Miasta Rawa Mazowiecka w ujeciu historycznym obrazuje ponizsza tabela.

Tabela 2 Liczba ludnos$ci Rawy Mazowieckiej w latach 2014-2018

Rok 2014 2015 2016 2017 2018
Liczba mieszkancow 17 737 17 608 17 561 17 480 17 404

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Gestos¢ zaludnienia Miasta Rawa Mazowiecka w 2018 roku wynosita 1219
osOb/kilometr kwadratowy. Jedna z przyczyn spadku liczby mieszkancéw miasta jest
ujemne saldo migracji. Uwage zwraca jednak fakt, iz wynik ujemny oddolnego salda
migracji, w odrdéznieniu od wiekszosci miast regionu, spowodowany jest nie wysokim
ujemnym saldem migracji zagranicznej, lecz wynikiem migracji krajowej. Na przestrzeni
lat 2014-2018 w mieScie na pobyt staty lub czasowy zameldowato sie 7 0s6b spoza granic

kraju, a tylko 5 mieszkancow miasta dokonalo wymeldowania poza granice Polski.
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W odniesieniu do migracji wewnatrzkrajowej sytuacja jest niekorzystna. Liczba os6b
wyprowadzajacych sie z miasta znacznie przewyzsza liczbe oséb wprowadzajacych sie
do miasta. Przy czym, nalezy wzia¢ pod uwage fakt, iz cze$¢ oséb meldujacych sie na terenie

miasta pochodzi z okolicznych miejscowosci.

Tabela 3 Migracje wewnetrzne i zewnetrzne mieszkaricow Rawy Mazowieckiej

Rok 2014 2015 2016 2017 2018

liczba zameldowan 149 129 105 121 137
wewnetrznych

liczba wymeldowan 209 199 169 248 234
wewnetrznych

liczba zameldowan 1 0 2 3 1
zagranicznych

liczba wymeldowan 1 0 1 3 0
zagranicznych

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wysoki poziom migracji wewnetrznej jest szczeg6lnie zauwazalny wsrod oséb mlodych,

absolwentoéw szkdt Srednich oraz os6b wchodzacych na rynek pracy.

Przyrost naturalny na terenie Miasta Rawa Mazowiecka przybieral w badanych latach
wartosci dodatnie (z wyjatkiem roku 2014), jednak jest on na tyle nisKki, iz nie wystarcza

na pokrycie ujemnego salda migracji mieszkancow Rawy Mazowieckiej.

Tabela 4 Przyrost naturalny

Rok 2014 2015 2016 2017 2018
Liczba urodzen 171 181 182 191 189
Liczba zgonéw 178 166 151 182 182

Przyrost naturalny -7 15 31 9 7

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Waznym problemem demograficznym Rawy Mazowieckiej jest postepujace
starzenie sie spoleczenstwa. Najwieksza grupa mieszkancow Rawy Mazowieckiej
sa mieszkancy w wieku produkcyjnym. Liczebno$¢ grupy w wieku poprodukcyjnym

przewyzsza liczebno$¢ grupy oséb w wieku przedprodukcyjnym. Grupa os6b w wieku
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poprodukcyjnym cechuje sie szybkim tempem wzrostu. Niesie to za soba wiele skutkéow,

zaro6wno ekonomicznych jak i spotecznych. Brak jest takze odpowiedniej infrastruktury

ulatwiajacej funkcjonowanie osobom starszym, w tym takze infrastruktury
komunikacyjnej dostosowanej do potrzeb tej grupy mieszkancow.
Tabela 5 Liczebno$¢ grup wiekowych
Rok 2014 2015 2016 2017 2018
wiek przedprodukcyjny 3222 3198 3184 3248 3288
wiek produkcyjny 11 275 10997 10 797 10513 10 221
wiek poprodukcyjny 3240 3413 3580 3719 3895
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
Zwiekszajaca sie liczebnos¢ grupy os6b w wieku poprodukcyjnym

przy jednoczesnym spadku liczebnos$ci grupy oséb w wieku produkcyjnym niesie za soba
wiele negatywnych skutkéw. Jednym z nich jest wzrost wskaznikéw obcigzenia
demograficznego. Wzrost tego wskaZnika obrazuje skale oraz szybkos$¢ starzenia
sie spoleczenstwa. Poziom wskaznikéw obciazenia demograficznego dla Miasta Rawa
Mazowiecka jest wyzszy niz wskazniki mierzone dla calego wojewddztwa ldodzkiego
oraz calego kraju. Jedna z gtéwnych przyczyn wiekszego niz w wojewddztwie obciazenia
demograficznego jest odptyw mlodych mieszkancéw do wiekszych osrodkow miejskich.
Uwage zwraca takze fakt, iz dynamika wzrostu wskaznika obciazenia demograficznego
dla Miasta Rawa Mazowiecka jest o wiele wieksza niZ ma to miejsce w przypadku

wojewodztwa t6dzkiego, czy tez w skali kraju.

Tabela 6 Ludno$¢ w wieku nieprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym

Rok 2015 2016 2017 2018
WOD Rawa 60,1 62,6 66,3 70,3
Mazowiecka
WOD Wojewddztwo 62,9 64,7 66,6 68,4
Lodzkie
WOD Polska 60,1 61,7 63,4 65,1

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Majac na uwadze fakt spadajacej liczby mieszkancéw oraz postepujace starzenie
sie spoleczenstwa, w analizie rozwigzan zastosowanych przy wprowadzaniu dziatan

z zakresu elektromobilnosci trzeba mieé¢ na uwadze specyficzne potrzeby osdb starszych.
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Miasto Rawa Mazowiecka cechuje sie niska stopa bezrobocia. Udzial oséb
bezrobotnych w liczbie oséb w wieku produkcyjnym systematycznie maleje, przyjmujac
na koniec roku 2018 wskaznik 3,4%. Stopa bezrobocia wsrdod kobiet jest niZsza niz wsréd

mezZczyzn, przeciwnie niz w skali Kraju, czy tez w poréwnaniu do wojewddztwa tédzkiego.

Tabela 7 Udziat os6b bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym

Rok 2014 2015 2016 2017 2018
Rawa Mazowiecka 6,2 5,5 4,6 3,6 3,4
Wojewddztwo Lodzkie 8,1 7,2 6,0 4,9 4,5
Polska 7,5 6,5 5,6 4,6 4,2

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie danych GUS

Dochody budzetowe Gminy Miasta Rawa Mazowiecka systematycznie wzrastaja.
Glownymi zrédlami zgodnie z klasyfikacja dzialow budzetowych s3: dochody od osdb
prawnych, od 0s6b fizycznych i od innych jednostek nieposiadajacych osobowosci prawnej.
Mimo zwiekszonych wplywéw budzetowych, rosnace koszty obstugi zadan statutowych
Gminy powoduja, iz sytuacja finansowa Gminy Miasta Rawa Mazowiecka utrzymuje

sie corocznie na podobnym poziomie.

Tabela 8 Dochody Gminy Miasta Rawa Mazowiecka

Rok 2014 2015 2016 2017 2018

Dochody 57 381596,86 | 58619373,07 | 70035674,49 | 74044980,17 | 85506 082,32

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wydatki z budzetu miasta przeznaczane na transport i taczno$¢ maleja. Przyczyna,
mimo rosnacych przychodéw budzetowych, moga by¢ m.in. konieczno$¢ poniesienia
kosztow projektow inwestycyjnych finansowanych w czesci ze srodkéw wspdlnotowych,

prowadzonych w innym zakresie niz transport publiczny.

Na terenie miasta funkcjonuje sie¢ transportu publicznego realizowana przez prywatnych
przewoznikéow, byl takze prowadzony pilotazowy program transportu komunikacji
miejskiej. Od maja 2020 roku organizatorem komunikacji miejskiej jest Miasto Rawa
Mazowiecka. Sie¢ prywatnego transportu drogowego obslugiwana jest miedzy innymi
przez: PKS Tomaszow Mazowiecki Sp. z o.0., PKS Skierniewice Sp. z o. o., MILANO-
PRZEWOZY Mateusz Walenta, EURO-BUS L. Klab, S .Klab sp. j, RAN-TRANS Transport
Osobowy Sylwester Raniszewski, PKS LddzZ Sp. z 0. 0., Ustugi Transportowe Robert Nagérka.
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Komunikacja miejska w Rawie Mazowieckiej uruchomiona zostala w formie pilotazu
w roku 2016. Poczatkowo kursy odbywaly sie wylacznie na jednej linii, jednak duze
zapotrzebowanie i zainteresowanie mieszkancow spowodowato uruchomienie réwniez

drugie;j.

Lokalna spotecznos¢ cechuje wysoki poziom aktywno$ci i zaangazowania w sprawy
rozwoju miasta, a takze wysoki poziom wiedzy w zakresie elektromobilnosci. Z badania
ankietowego przeprowadzonego na potrzeby analizy potrzeb mieszkancéw Miasta Rawa
Mazowiecka wynika, Ze 82,6% o0s0b uczestniczacych w badaniu zna i rozumie pojecie
elektromobilnosci, a 58,7% zna pojecie SmartCity. Dowodzi to, iz inwestycje w zakresie
ograniczenia emisyjno$ci transportu sa uzasadnione nie tylko ekonomicznie

i Srodowiskowo, ale przede wszystkim spotecznie.

1.5. WNIOSKI WYNIKAJACE Z CHARAKTERYSTYKI JEDNOSTKI SAMORZADU
TERYTORIALNEGO

Analiza charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego, jaka jest Gmina
Miasto Rawa Mazowiecka, pozwolila na opracowanie wnioskd6w niezbednych
do jak najlepszego dostosowania opracowanych w ramach strategii elektromobilnoS$ci
dzialan do potrzeb mieszkancow, uwarunkowan demograficznych, spotecznych, a takze

przestrzennych i Srodowiskowych.

Dobra lokalizacja miasta, w bliskim potoZeniu do duzych o$rodkéw miejskich,
takich jak Warszawa, LodZ a takze dobra siatka drég szybkiego ruchu w poblizu miasta
nie przeklada sie na zainteresowanie stalym osiedlaniem sie w miescie, szczegolnie

przez osoby mlode, ktore czesto wybieraja jednak wieksze osrodki miejskie.

Sytuacja demograficzna miasta mimo dodatniego salda urodzen jest niekorzystna
ze wzgledu na wysokie ujemne saldo migracji wewnetrznej. Liczba mieszkancéw Rawy
Mazowieckiej systematycznie spada. Szybko postepujace starzenie sie rawskiego

spoleczenstwa znaczaco podwyzsza wartos$ci wskaznikéw obcigzenia demograficznego.

Srodowisko naturalne oraz bogata infrastruktura historyczno-kulturalna
wystepujace na obszarze miasta jest cennym aktywem miasta. Odpowiednie
wykorzystanie tych zasoboéw skutkowac bedzie wzbogaceniem wartos$ci miasta, a takze
dostosowaniem do zmieniajacych sie trendéw i nawykéw mieszkancéw odnoszacych

sie do aktywnego, zdrowego trybu Zycia.
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Tabela 9 Wnioski z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego

spoteczenstwa oraz wysoki
poziom $wiadomosci
ekologicznej

WhioskKi z analizy Sposoby odpowiedzi
Konieczno$¢ dostosowania inwestycji do specyficznych
Starzejace sie potrzeb os6b starszych, wraz z wyeliminowaniem
spoleczenstwo jak najwiekszej ilosci barier ograniczajacych udziat
w planowanych inwestycjach os6b starszych.
ZaangazZowanie Dostosowanie infrastruktury publicznej do zmieniajacych

sie trendéw i nawykéw zwigzanych z aktywnym i zdrowym
trybem zycia. Szeroki udzial spoteczenstwa w planowaniu
rozwigzan z zakresu elektromobilnos$ci.

WysoKiej jakos$ci walory
Srodowiskowe i kulturalne
miasta

Koniecznos$¢ ujecia w planowanych inwestycjach i projektach
zasobow S$rodowiska naturalnego (np. zagospodarowanie
turystyczne zalewu Tatar) oraz obiektow zabytkowych
generujacych duzy ruch mieszkancéw i turystow. Zapewnienie
odpowiedniej infrastruktury w poblizu tych miejsc.

Dobra lokalizacja miasta

Zapewnienie dogodnych mozliwosci potaczenia z obiektami
infrastruktury transportu zbiorowego. Ulokowanie w ich
poblizu udogodnienn zachecajgcych do korzystania z oferty
transportu zbiorowego.

Wysokie zapotrzebowanie
na transport miejski

Rozw0j sieci transportu miejskiego oraz infrastruktury
transportowej z uwzglednieniem dzialan 2z zakresu
elektromobilno$ci.

Wysoki poziom
urbanizacji, zwiezla
zabudowa miasta

Uwzglednienie w planowanych inwestycjach miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego oraz ucigzliwosci
inwestycji dla okolicznych mieszkancéow.

Zrodto: opracowanie witasne

2. STAN JAKOSCI POWIETRZA

2.1 METODOLOGIA OBLICZANIA WSKAZNIKOW

Stan jakosci powietrza zostal oszacowany w nastepujacych po sobie krokach.
Na podstawie danych z Wojewédzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska (WIOS)
okreslono gléwne obszary problemowe na terenie Rawy Mazowieckiej. Analize jakosci
powietrza rozpoczeto od wyliczenia iloSciowego pojazdéw poruszajacych sie po drogach
na terenie Rawy Mazowieckiej. Do obliczenia ilosSci pojazdow zastosowano dane
z Gléwnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonego zaréwno przez GDDKIiA oraz zarzadcéw
drég wojewédzkich. Dla wyliczenia ruchu wewnatrz miasta uzyto danych GUS dotyczacych

liczby pojazdéw zarejestrowanych na terenie Miasta Rawa Mazowiecka.
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2.1.1 METODOLOGIA OBLICZANIA WSKAZNIKOW ZANIECZYSZCZEN DLA TRANSPORTU

WSKAZNIKI EMISJI DLA TRANSPORTU DROGOWEGO

Dane pozyskane na podstawie badania GUS , Opracowanie metodyKki i oszacowanie
kosztow zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze Srodkow

transportu drogowego na poziomie Kkraju.”

Tabela 10 Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego na 1 pojazd wedtug rodzajow

pojazdow oraz stosowanego paliwa

Rodzaj pojazdu CH, Cco CO; \P{0) NOx PM2.5 | PM10
Osobowe 0,1 9,6 2017,4 0,1 5,2 0,3 0,4
Lekkie dostawcze 0,1 10,8 4 494 0,1 17,7 1,1 1,3
Ciezarowe 0,7 33,9 194259 | 0,8 130 3,5 4,2
Autokary 1,3 41,6 25483,1 | 0,8 | 1764 3,9 4,5
Autobusy miejskie 8,3 225,6 85117,5 1,5 735,7 22,6 25,4
Motocykle 0,2 18,7 197,8 0 0,3 0,1 0,1

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych statystycznych

W celu obliczenia wielkos$ci emisji spowodowanej transportem bedzie stosowany ponizszy

wzor:

E=NxW

gdzie:

E - emisja substancji, wyrazona w kilogramach [kg],
N - liczba sztuk danego rodzaju transportu,

W - wskaznik emisji wyrazony w kilogramach na pojazd [kg/pojazd].
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2.2 CZYNNIKI WPtYWAJACE NA EMISJE ZANIECZYSZCZEN
Na jako$¢ powietrza wplywaja nastepujace czynnikKi:

o Ilos¢ i wydajnosé¢ Zrédel emisji zanieczyszczen - chodzi tu gldwnie o niska emisje,
czyli emisje zanieczyszczen powietrza na niskiej wysokosci, pochodzaca
z transportu oraz ze spalania zlej jakosci wegla w domowych piecach i kotlach
grzewczych,

e Uksztaltowanie terenu - szczegolnie trudne warunki obserwujemy w kotlinach
otoczonych gérami. W wypadku Rawy Mazowieckiej potozenie miasta w Kkotlinie

rzek Rawka i Rylka wzmacnia efekt niskiej emisji,

Rysunek 2 Miasto Rawa na mapie hipsometrycznej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie geoportal.gov.pl

o Niekorzystne warunki pogodowe - zanieczyszczenia powietrza zalegaja nisko
nad ziemia przez dluzszy czas, przy bezwietrznej pogodzie oraz kiedy obserwujemy

zjawisko tzw. inwersji termicznej.

Inwersja termiczna wystepuje wowczas, kiedy obserwujemy nizsza temperature
przy powierzchni ziemi, niz w wyzszych partiach atmosfery. Widocznym efektem tego
zjawiska jest gromadzenie sie mgly lub tworzenie sie smogu nad obszarami o duzej emisji

zanieczyszczen.

W zwiazku z tym, iZ przedmiotem opracowania jest analiza przede wszystkim systemu
transportowego podzielono czynniki wplywajace na niska emisje na dwie kategorie

rodzajowe. S3 to czynniki, ktére dotycza transportu kotowego oraz na pozostate czynniki.
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Warunki pogodowe oraz uksztaltowanie terenu sa parametrami, na ktére mamy nikly

wplyw, dlatego w dalszej czesci rozpatrywania czynnikéw wplywajacych na emisje

zanieczyszczen skupiono sie na aspektach dotyczacych zrédet emisji.

2.2.1 CZYNNIKI WPLYWAJACE NA JAKOSC POWIETRZA SPOWODOWANE NISKA EMISJA NIE
POCHODZACA ZE ZRODEt TRANSPORTOWYCH.

Zapewnienie ciepla i energii elektrycznej w domu jest jedng z podstawowych
potrzeb czlowieka. Wydatki zwigzane z zaspokojeniem tej potrzeby powaznie obcigzaja
budzety polskich gospodarstw domowych. Sama $wiadomos$¢ ekologiczna moze by¢

niewystarczajaca, aby problem niskiej emisji zostal kompleksowo rozwiazany.

Rysunek 3 Ubostwo energetyczne w Polsce - podstawowe fakty

4,2 MLN

0S08B
11,5«
gospodarstw domowych
w Polsce w 2014 roku mieszkato gospodarstw domowych
zimg w niedogrzanych w Polsce przeznacza na energie
pomieszczeniach ponad 10% swoich dochoddw

w130 2

mieszkancow niedogrzanych miesiecznie kazdy z nas
budynkdw to osoby ubogie wydaje na energie
dochodowo - pomoc kierowana
tylko do ubogich dochodowo nie
rozwigze problemu

Zrédto: Instytut Badan Strukturalnych ibs.pl
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Na niska emisje wywolywang dzialalnos$cia czlowieka wplywaja czynniki
zewnetrzne i wewnetrzne. Aby w jak najwiekszym stopniu oddzialywa¢ na emisyjnosé
nalezy skupi¢ dzialania na ograniczaniu czynnikdw wewnetrznych. Ponizej zestawiono

czynniki wplywajace na emisje zanieczyszczen tworzacych niska emisje.

Tabela 11 Czynniki wptywajace na niska emisje

Czynniki wewnetrzne - zalezne od | Czynniki zewnetrzne - niezalezne od

uzytkownika uzytkownika

Rodzaj zrodta ciepta, stan techniczny Ceny paliw

Stan techniczny budynku Dostepnos¢ finansowania inwestycji
proekologicznych

Stosowanie OZE Zmiany klimatu

Poprawne korzystanie ze Zrédta ciepta Temperatura, wilgotno$¢, wietrznos$¢é

Stosowanie systemow zarzadzania energia Lokalny/krajowy miks energetyczny

Brak wiedzy Dostepnos¢/podaz paliw alternatywnych

Zrédto: opracowanie wiasne

2.2.2 CZYNNIKI WPtYWAJACE NA EMISJE W TRANSPORCIE

Transport jest jednym 2z najwiekszych Zrodel niskiej emisji. Emisyjnos¢
transportowa jest zalezna od wielu czynnikéw, w tym tez takich, na ktére wptyw
jest ograniczony np. warunkéw geograficznych. Ponizej zestawiono jedne
Zz najwazniejszych czynnikow wplywajacych na emisje zanieczyszczen wynikajacych

z dzialalnosci komunikacyjnej i transportowe;j.
POCHYLENIE WZDLUZNE DROGI

Waznym elementem wplywajacym na emisje szkodliwych substancji jest
nachylenie drogi. Zgodnie z podstawowymi zasadami fizyki do pokonania wzniesienie
potrzebujemy wiecej energii, co za tym idzie konieczne jest dostarczenie wiekszej iloSci
paliwa. Poréwnanie wzglednych zmian emisji drogowej w zaleZno$ci od kata nachylenia
drogi wskazuje, Ze dla malych zmian kata najwieksza wrazliwo$s¢ wykazuje emisja
drogowa tlenku wegla. Rozwazajac wieksze katy nachylenia okazuje sie, Ze najwieksza
wrazliwo$¢ dla silnikow o zaplonie iskrowym wykazuje emisja czastek statych, ktora jest
utozsamiana przede wszystkim z silnikami o zaplonie samoczynnym. Przeprowadzone

badania wykazaly, Ze wzrost nachylenia drogi do 10% powoduje Srednio 2-krotny wzrost
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emisji szkodliwych zwiazkéw spalin. Uzyskane wyniki potwierdzily znaczacy wptyw
zréznicowania terenu na testy emisyjnosci. Wplyw ten okazal sie na tyle istotny,
Ze za zasadna uznac¢ nalezaloby potrzebe uwzglednienia w testach homologacyjnych
wspotczynnikéw korygujacych emisje drogowa zanieczyszczen zwiazanych z topografia

terenu.!

Rysunek 4 Wplyw nachylenia drogi na emisje z transportu
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Zrédto: Emisja zanieczyszczen z pojazdéw samochodowych a parametry ruchu drogowego, Agnieszka
Merkisz-Guranowska, Jacek Pielecha, Poznan University of Technology 2015

STYL JAZDY KIEROWCY

Z wykonanych pomiaréw wynika, Ze styl jazdy kierowcy znacznie wplywa na wartosci

emisji drogowej:

e wyrazne zmiany emisji odnotowuje sie podczas zmiany stylu jazdy w warunkach
jazdy z wiekszymi predkosciami. Przykladowo emisja drogowa tlenku wegla

wzrasta o okoto 50%, a dwutlenku wegla o 20%,

1 Emisja zanieczyszczen z pojazdow samochodowych a parametry ruchu drogowego, Agnieszka Merkisz-
Guranowska Jacek Pielecha, Poznan University of Technology 2015
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e podczas przejazdéow w warunkach ruchu miejskiego odnotowano maksymalne,
badz zblizone do maksymalnych - wartosci emisji drogowej wszystkich czterech
analizowanych skladnikéw szkodliwych spalin tj. weglowodoréw, tlenku wegla,
tlenkéw azotu oraz dwutlenku wegla (przy przejezdzie standardowym, jak réwniez
podczas jazdy agresywnej),

e analiza calej trasy badawczej wskazuje na najwiekszy wzrost emisji drogowej
weglowodoréw (prawie 45%) oraz na poréwnywalny przyrost emisji drogowej

dwutlenku wegla i tlenkéw azotu - na poziomie okoto 20%.

Rysunek 5 Wptyw stylu jazdy na emisje NOx.
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Zrédto: Emisja zanieczyszczen z pojazdéw samochodowych a parametry ruchu drogowego,
Agnieszka Merkisz-Guranowska, Jacek Pielecha, Poznan University of Technology 2015

Powyzszy rysunek pokazuje, Ze wplyw stylu jazdy na emisje jest znaczny. Na powyzszym
wykresie w osi poziomej przedstawiono numer trasy. Kazda trasa odpowiada innym
warunkom drogowym. Na przyklad informacja 1A-2 oznacza, iz Kierowca przemieszczal

sie z trasy nr 1 do trasy nr 2 itd. PoniZej przedstawiono opisy tras.

e trasa nr 1 ruch miejski o duzym natezeniu - duzy udzial postoju pojazdu (2,5 km -
249, trasy przejazdu),

e trasa nr 2 ruch pozamiejski - droga szybkiego ruchu, predkos¢ dopuszczalna
70km/h (1 km - 10% trasy przejazdu),

e trasa nr 3 ruch miejski o malym natezeniu (okoto 2 km - 17% trasy przejazdu),

e trasa nr 4 ruch mieszany - czes$¢ odcinka to droga szybkiego ruchu o predkosci

dopuszczalnej wynoszacej 70 km/h (okoto 5 km - 49% trasy przejazdu).

W osi pionowej wykresy przedstawiono wzrost emisji tlenkéow azotu przypadajacy

na jeden kilometr przejechanej trasy.
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Z powyiszego wynika, zZe styl jazdy ma wplyw nie tylko na ekonomike jazdy,
ale zdecydowanie ma réwniez wysoki wplyw na emisje zanieczyszczen do srodowiska.
Korzystajac z zasad eco-drivingu oszczedza sie nie tylko Srodowisko, ale takze mniej
kosztuje przejechany kilometr trasy. Zasadnym zatem okazuje sie promowanie wsrod

spoteczenstwa ekologicznego stylu jazdy.

Raport z badan GUS przedstawia wiele dodatkowych czynnikéw, ktére maja wpltyw
na emisje z transportu. Zaleza one zaré6wno od stanu technicznego pojazdu, od stylu jazdy
kierowcy, od czynnikow zewnetrznych pogodowych oraz ilosci samochodéw
podrozujacych w tym samym Kkierunku i w tym samym czasie. Ponizej wymieniono
mierzalne czynniki, ktére przyczyniaja sie do zwiekszenia lub zmniejszenia emisji

Z transportu:

e Sredniodobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw/dobe,

e liczba zarejestrowanych pojazdow samochodowych,

e udzial przebiegow pojazdéw bez tadunkéw (pustych) w przewozach transportem
drogowym,

e udzial przewozow ladunkéw transportem kolejowym i wodnym s$rédladowym
w przewozach transportu,

e udzial przewozéow ladunkéw transportem intermodalnym Kkolejowym
w transporcie kolejowym,

e udzial pojazdéw samochodowych posiadajacych norme spalin EURO 6 w liczbie
zarejestrowanych pojazdow samochodowych,

o udzial zarejestrowanych pojazdéw samochodowych elektrycznych w liczbie
zarejestrowanych pojazdow samochodowych,

e udzial biopaliw w strukturze zuzycia paliw ogélem w transporcie,

e informacje o uzytkowaniu pojazdoéw takie jak: odczyty licznikéw pojazdéow
z przebiegéw pojazd 6w samochodowych, wskazujace na wielko$¢ wykonanej pracy
eksploatacyjnej rodzaju pojazdéw, wedlug grup wiekowych, stosowanego paliwa,
pojemnosci silnikéw i dopuszczalnej masy catkowitej,

e rozklad obcigzenia Srednim dobowym ruchem na sieci drég,

e zuzycie paliwa ze wzgledu na temperature np. dodatkowe zuzycie na klimatyzacje,

o dodatkowa emisje CO: ze spalania oleju smarowego,

e stopien zaladowania pojazdu ciezarowego i nachylenie drogi,

e temperatury minimalne i maksymalne oraz wilgotnos¢ powietrza,

e S$rednia predkosé.
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2.3 OBECNY STAN JAKOSCI POWIETRZA- PODSUMOWANIE INWENTARYZACJI

Dane WIOS na temat stanu powietrza w wojewodztwie lédzkim wskazuja
na powazny problem zwiazany z zanieczyszczeniami. PoniZej przedstawiono opracowanie

na podstawie danych z raportu WIOS za rok 2017. Raport poréwnano z danymi z gminnego

systemu airly.eu.

Rysunek 6 Emisja liniowa na terenie wojewddztwa t6dzkiego
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Zrédto: opracowanie na podstawie danych airly.eu

Emisja linowa na terenie wojewddztwa lo6dzkiego jest wprost proporcjonalna
do ruchu tranzytowego, ktory przebiega przez to wojewddztwo. PoniZej zaprezentowano

fragment z badania ruchu przeprowadzonego przez GDDKIiA.
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Rysunek 7 Ruch pojazd6éw na terenie wojewo6dztwa tédzkiego
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Rysunek 8 Sie¢ drogowa na terenie Rawy- przepustowos$¢ odcinkéw

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych statystycznych
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Emisja punktowa zwigzana jest przede wszystkim z emisja pochodzaca
z indywidualnych Zrédet grzewczych. Emisja jest proporcjonalna do wielkosci osrodka
miejskiego oraz od dostepnosci sieci gazowej oraz cieplowniczej w miescie.
Jak przedstawiono w cze$ci opracowania dotyczacej metodyki gléwnym powodem
zanieczyszczania powietrza jest stosowanie paliw stalych w kotlach stabej jakoS$ci

oraz w budynkach, w ktore charakteryzuja sie niska efektywnoscia energetyczna.

Rysunek 9 Emisja punktowa na terenie wojewddztwa t6dzkiego
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Zrédto: opracowanie na podstawie danych statystycznych

Jak wida¢ na powyzszej mapie emisje zalezZne sa wprost proporcjonalnie od gestosci

zaludnienia oraz od typu budownictwa. W powiatach, w Kktérych wystepuje siec
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cieptownicza i rozwinieta sie¢ gazowa emisje sg stosunkowo mniejsze np. LodZ. Najgorsze

rezultaty sa w powiatach poza aglomeracja Lodzi.

Rysunek 10 Klasy zanieczyszczen na terenie wojewodztwa tédzkiego.

Klasy strefy dla poszczegdlnych zani czen - ochrona zdrowia ludzi
Lp. | Nazwa strefy Kod y strefy dla p goiny leczysz

SO; | NO2 | CO | CH6 | Os | PM10[PM25] Pb | As | cd | Ni | BaP
1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 | 11 | 12| 13| 14 | 15
1 ég{'g{“:’acia PL1001| A A | A Al A | ¢ c Al Al ala]c
A

2 | Strefatodzka |PL.1002 A A A C c c A A A A c

Klasa A - brak przekroczenia poziomu dopuszczalnego

Klasy C - przekroczenie poziomu dopuszczalnego. Dla zanieczyszczenia PM 10 wartosci
graniczne (50 pg/m3 dla przekroczen 24+godyinnzch, 40 pg/m3 dla przekroczen
rocynzch), dla BaP (1 ng/m3 rocznie), dla PM 2,5 (25 pg/m3 rocznie)

Jak wynika z powyzszej tabeli bardziej narazona na zanieczyszczenia jest strefa
poza aglomeracja t6dzka. Szczegdlnie niebezpieczne dla zdrowia emisje pytéw PM 10 i PM
2,5 oraz BaP sa gléwnym skladnikiem smogu, ktory tworzy zjawisko niskiej emisji. Klasa C

0oznacza, Ze normy emisyjne nie sg spelnione i zagrazaja zdrowiu i Zyciu mieszkancow.
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Rysunek 11 Obszar przekroczen na terenie Rawy Mazowieckiej PM 10

obszar przekroczen PM10 24h (2017 r.)

D granice gmin

Rysunek 12 Obszar przekroczen na terenie Rawy Mazowieckiej PM 2,5

obszar przekroczen PM2,5 Da (2017 r)

D granica gmin
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Przekroczenia PM 10 i PM 2,5 na powyzszym rysunku koreluja z danymi pozyskanymi
z serwisu airly.eu. Na terenie Miasta istnieje 9 punktow pomiarowych. Ponizej

przedstawiono wykresy srednich miesiecznych wskazan.

Rysunek 13 Wskazania zanieczyszczen ul. Solidarnosci
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e PV|10 norma 50 50 50 50 @ 50 50 50 50 50 50 50 50
e PV 2,5 norma 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych airly.eu
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Rysunek 14 Wskazania zanieczyszczen pl. Pitsudskiego
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych airly.eu

PI. Pitsudskiego

31
51
82
3
50
25

29
47
75

50
25

21
33
51

50
25

20
30
46
10
50
25

R

N

Q//

y

——

12
18
27
12
50
25

11
15
20
22
50
25

11
15
18
50
25

11
15
21
20
50
25

12
18
26
14
50
25

10
22
34
51
11
50
25

11
25
39
62

50
25

F

12
26
41
65

50
25



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rawa Mazowiecka do roku 2030

mikrogramy

Rysunek 15 Wskazania zanieczyszczen ul. Mita
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Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie danych airly.eu
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Rysunek 16 Wskazania zanieczyszczen ul. Kazimierza Wielkiego
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych airly.eu
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Rysunek 17 Wskazania zanieczyszczen ul. Zamkowa Wola
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych airly.eu
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Rysunek 18 Wskazania zanieczyszczen ul. Stowackiego
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Rysunek 19 Wskazania zanieczyszczen ul. Katowicka
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych airly.eu
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Rysunek 20 Wskazania zanieczyszczen ul. Murarska
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Rysunek 21 Wskazania zanieczyszczen ul. Ko$ciuszki
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2.3.1 EMISJE Z SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Emisje z transportu zostaly obliczone na podstawie ogdlnopolskiego badania GUS
pod nazwa ,Opracowanie metodyki i oszacowanie Kkosztow zewnetrznych emisji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze s$rodkéw transportu drogowego

na poziomie kraju”. Metodologia obliczania emisji zawiera Zrodla emisji transportowej
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spowodowane pracg silnika w tym spalanie paliwa, oleju silnikowego, wycieki oleju

czy zuzycie kKlockow hamulcowych.2

2.3.2 EMISJE TRANSPORTU LOKALNEGO

Zgodnie z zaproponowanymi wskaznikami obliczono emisje dla lokalnego
transportu. Na podstawie danych z GUS oszacowano liczbe pojazdow zarejestrowanych
na terenie Gminy Miejskiej Rawa Mazowiecka. Liczbe pojazdéw na terenie powiatu
zmniejszono proporcjonalnie do liczby mieszkancéw. Aby obliczy¢ sredni dobowy ruch
pojazdéw, Kktéry bylby poréwnywalny z podobnymi danymi dostarczanymi
przez zarzadcow drog o wyzszych kategoriach postuzono sie metodologia do obliczania
modelu popytu. Obliczenia prowadzono zgodnie z zaloZzeniami dotyczacymi modeli
ruchotwoérczych dla miast malych i S$rednich (model opracowany przez Instytut

Gospodarki Przestrzennej i Komunalnej).

Tabela 12 Wskazniki emisyjne pojazdow w kg zwigzku na zarejestrowany pojazd

Rodzaj pojazdu CH4 Cco c02 N20 NOx PM2.5 |PM10 |NMVOC
Osobowe 0,1 96| 2017,4 0,1 5,2 0,3 0,4 0,9
Lekkie dostawcze 0,1 10,8 4494 0,1 17,7 1,1 1,3 1,2
Ciezarowe 0,7 33,9(19425,9 0,8 130 3,5 4,2 4,9
Autokary 1,3 41,6 |25483,1 08| 1764 3,9 4,5 5,5
Autobusy miejskie 8,3 225,6|85117,5 1,5 735,7 22,6 25,4 48,5
Motocykle 0,2 18,7 197,8 0 0,3 0,1 0,1 2,8

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych statystycznych

2 GUS ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju” Szczecin 2018 r.
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Tabela 13 Emisja roczna pojazdéw na terenie Gminy Miasto Rawa Mazowiecka w kg. zwigzku

na zarejestrowany pojazd

1146,5| 110064 | 23129491,00 | 1146,5 59618 | 3439,5 4586

253 253 | 2732,4 1136 982,00 25,3 | 44781 278,3 328,9
113 79,1| 3830,7 2195126,70 90,4 14690 395,5 474,6
42 54,6 | 1747,2 1070 290,20 33,6 | 7408,8 163,8 189

1 8,3 225,6 85 117,50 1,5 735,7 22,6 25,4
2356 471,2 | 44057,2 466 016,80 0 706,8 235,6 235,6

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych statystycznych

2.3.3 EMISJE SPOWODOWANE PRZEZ TRANZYT, DROGE S8 ORAZ DROGI WOJEWODZKIE

Na podstawie pomiaru ruchu przeprowadzonego przez GDDKIiA na drogach powiatu

rawskiego obliczono emisje spowodowang przez transport ponadlokalny.

Tabela 14 Emisja roczna pojazdéw na podstawie badania GPR 2015 przeprowadzonego

przez drogi wojewddzkie

19,78 | 1898,88| 399041,7| 19,78 1028,56 59,34 178,02
3179|317,95| 30523,2| 6414323|317,95|16533,4| 953,85|1271,8| 2861,55
756 75,6 8164,8| 3397464 75,613381,2 831,6| 9828 907,2

265|185,85| 9000,45| 5157576 | 212,4| 34515| 929,25/1115,1| 1300,95

759 /531,65 |25747,05|14753971| 607,6| 98735|2658,25|3189,9| 3721,55
32| 42,25 1352 | 828200,8 26 5733 | 126,75|146,25 178,75

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych statystycznych
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Tabela 15 Emisja roczna pojazdéw na podstawie badania GPR2015 przeprowadzonego

przez GDDKiA

26779
55 11 1028,5 10879 0 16,5 55 55 154
16312 |1631,167| 156592| 32907156 |1631,167 | 84820,67| 4893,5|6524,667| 14680,5
2558|255,8333 27630 | 11497150 |255,8333| 45282,5|2814,167 | 3325,833 3070
932 |652,1667 | 31583,5| 18098464 |745,3333|121116,7 | 3260,833 3913 |4565,167
6767 4737,133|229412,6 131000000 | 5413,867 | 879753,3 | 23685,67 | 28422,8|33159,93
155 201,5 6448 3949881 124 27342 604,5 697,5 852,5

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych statystycznych

2.3.4 PODSUMOWANIE EMISJI Z TRANSPORTU

W poniiszej tabeli zestawiono emisje z transportu na terenie Gminy Miasta Rawa

Mazowiecka

Tabela 16 Niska emisja na terenie Gminy Miasto Rawa Mazowiecka

5019 | 1,17 | 76,69 1,26 | 169,93 | 5,56 6,78 | 9,15

30950,58

26779 | 7,49 | 452,69 8,17 | 1158,33 | 35,26 | 42,89 | 56,48

197463,53

16248 | 1,79 | 162,66 1,3 87,64 4,54 584 |0

28083,02

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych statystycznych
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2.4 PLANOWANY EFEKT EKOLOGICZNY ZWIAZANY Z WDRAZANIEM STARTEGI ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI

Celem wdrozenia strategii, skltadajacej sie zaré6wno z dziatan infrastrukturalnych
jak i dziatan informacyjno-promocyjnych, jest poprawa stanu jakosci powietrza w Rawie
Mazowieckiej osiggnieta dzieki zmniejszonej emisyjno$ci komunikacyjnej, czestszemu
wybieraniu alternatywnych srodkow transportu przez mieszkancow Rawy Mazowieckiej

oraz przez wspoltprace z przedsiebiorcami w zakresie wdrazania elektromobilnosci.
Planowane dziatania pozwola na:

e obnizenie zawartosci CO2 w powietrzu o okoto 3672,38 Mg CO2 /rok,

¢ redukcje emisji pylow PM 10 i PM 2,5 o okolo 5% w stosunku do emisji
pochodzacej z szeroko pojetego przemieszczania sie mieszkancow,

e wyKkorzystanie energii odnawialnej. Osiagniecie celow strategicznych
strategii pozwoli na zwiekszenie udzialu energii odnawialnej w stosunku
do calosci energii elektrycznej niezbednej do obstlugi zadan z szeroko
pojetej komunikacji transportowej o okoto 10% w stosunku do poczatku

okresu obowigzywania strategii.

Zmiana nawykow komunikacyjnych mieszkancow Miasta Rawa Mazowiecka, a co za tym
idzie czestsze wybieranie komunikacji zbiorowej lub transportu bezemisyjnego
powodowaé¢ bedzie zmniejszenie halasu komunikacyjnego co wplynie Kkorzystnie

na zdrowie i samopoczucie mieszkancéw miasta.

Dzialania te s zgodne z unijnym dokumentem strategicznym ,Europa 2020”. W obszarze
zmian klimatu/energii dokument zaklada m.in. ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych
0 20% w stosunku do poziomu z 1990 r. Wskutek realizacji zaplanowanych dziatan

na terenie gminy mozliwe bedzie uzyskanie odpowiedniej wielkos$ci efektu ekologicznego.

Glownym obszarem, na ktérym w szczegodlnosci koncentrowac sie beda dziatania zawarte
w strategii, jest obniZenie zawartosci CO2 w powietrzu. Ograniczenie emisji tych zwigzkow
wpisuje sie w ramy dokumentu ,Europa 2020” oraz bedzie pozytywnie oddzialywac

na strefe sSrodowiskowa, spoteczng oraz zdrowotna.
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2.5 MONITORING JAKOSCI POWIETRZA

System oceny jako$ci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 - 95 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tj. Dz. U.z 2019 r. poz. 1396). Monitoring
stanu powietrza wykonywany jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych
o stezeniach szkodliwych substancji wystepujacych w powietrzu. W oparciu o zebrane
dane wykonuje sie ocene jakoS$ci powietrza z uwagi na ochrone zdrowia ludzi.

Miasto Rawa Mazowiecka monitoruje stan jakos$ci powietrza w oparciu o dane
Wojewédzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska oraz dane firmy Airly.eu.

Strona internetowa Urzedu Miasta w Rawie Mazowieckiej pozwala kazdemu
zainteresowanemu na biezace $ledzenie poziomu wystepowania zanieczyszczen
za pomocg wynikéw pomiaréow jakos$ci powietrza Airly.eu

Dzialania zawarte w Strategii Rozwoju Elektromobilnos$ci dla Miasta Rawa Mazowiecka
koncentrowa¢ sie beda na ograniczeniu wystepowania niskiej emisji, a co za tym idzie
prowadzi¢ beda do poprawy jakosci powietrza. Efekty wdrazanej strategii oceniane beda
na podstawie analizy raportéw o stanie powietrza Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska a takze na podstawie zebranych odczytéw z punktéw mierzenia jakosci
powietrza na terenie Rawy Mazowieckiej ktore zbierane i udostepniane s3 na stronie
internetowej Urzedu Miasta Rawa Mazowiecka. Raz w roku sporzadzony zostanie raport
zrealizacji strategii rozwoju elektromobilnosci, w ktérym uwzglednione zostang powyzsze
analizy oraz dzialania stuzace do osiggniecia celow wynikajacych ze strategii rozwoju

elektromobilnosci.

3. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W RAWIE MAZOWIECKIE)J

3.1 STRUKTURA ORGANIZACYJNA

System komunikacji miejskiej na terenie Miasta Rawa Mazowiecka byl wprowadzony
na zasadzie pilotazu. W tej fazie wprowadzania miejskiego transportu publicznego
nie wydzielono odrebnej struktury zarzadzajacej systemem organizacyjnym komunikacji
miejskiej. Organizacje transportu komunikacji miejskiej powierzono spélce miejskiej
ZGO Aquarium sp. Z 0. 0. Operatorem systemu transportu byla firma zewnetrzna wyloniona
w formie przetargu nieograniczonego. Od maja 2020 roku organizatorem komunikacji

miejskiej jest Miasto Rawa Mazowiecka.
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3.2 TRANSPORT PUBLICZNY | KOMUNALNY

Pilotazowy program komunikacji miejskiej w Rawie Mazowieckiej rozpoczal sie
w 2016 roku. Poczatkowo obejmowal on tylko jedna trase rozmieszczona w granicach
administracyjnych miasta. Ze wzgledu na duze zainteresowanie mieszkancéw miejskimi
ustugami transportowymi w kolejnych latach postanowiono o rozszerzeniu pierwotnej

trasy o kolejne przystanki oraz o uruchomieniu kolejnej linii autobusowej.
AKktualnie miejski transport publiczny obejmuje dwie trasy:

e Linia I - kursujaca we wszystkie dni tygodnia - od poniedziatku do piagtku zgodnie
z standardowym rozkladem, a w soboty, niedziele i dni $wiateczne zgodnie
z rozkladem $wigtecznym. Autobus tej linii kursuje po gléwnych arteriach miasta
obejmujac swoim zasiegiem wiekszo$¢ punktéw generujacych duzy ruch
mieszkancéw, w tym m.in. Urzad Miasta w Rawie Mazowieckiej. Autobusy na trasie
Linii I kursuja w czestotliwosci 13 kurséow dziennie w kazdym z Kierunkéw,
w tym 3 po rozszerzonej trasie, w dni powszednie oraz 10 kurséw dziennie,
w tym 4 po rozszerzonej trasie, w dni Swiateczne. Linia I rozszerzona zostala
o dodatkowe przystanki przebiegajace po zmienionej trasie obejmujacej
dodatkowe skupiska mieszkancow. Trasa Linii I obejmuje 16 przystankow,
PSB Mrowka, ul. Katowicka (osiedle), ul. Katowicka (aquarium), ul. Orzeszkowej,
ul. Tomaszowska (sklep ADAR), ul. Tomaszowska (cmentarz), ul. Kosciuszki (szkota
podstawowa nr 1), Plac WolnoS$ci, Plac Pilsudskiego, ul. Jezowska, ul. Willowa,
ul. Ogrodowa, ul. Sadowa, Pl. Pilsudskiego, ul. Jerozolimska, ul. Kazimierza
Wielkiego w tym 5 na trasie rozszerzonej. Przejazd na calej dlugosci trasy
jest bezptlatny.

o Linia Il - duze zainteresowanie komunikacja miejska przyczynito sie do powstania
kolejnej linii autobusowej w granicach administracyjnych miasta. Trasa linii II
czesciowo pokrywa sie z trasg linii I jednakze jej przebieg w pozostatych czesciach
obejmuje inne duze skupiska mieszkancow Rawy Mazowieckiej. Trasa Linii II
obejmuje 9 przystankéw - ul. Katowicka (aquarium), ul. Katowicka (rondo),
ul. Tomaszowska (cmentarz),ul. Przemystowa, ul. Zwoliniskiego, ul. Konstytucji 3
Maja, ul. Targowa (szkola podstawowa nr 2), ul. Aleksandréowka (1),

ul. Aleksandréwka (2), ul. Kazimierza Wielkiego, ul. Mszczonowska (blok socjalny).

Oprocz transportu miejskiego na obszarze administracyjnym miasta oferowane
sa ushugi transportowe innych przedsiebiorstw i spétek. Wiekszos¢ ustug skupia

sie na regionalnym przewozie os6b przy czym Rawa Mazowiecka jest punktem
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docelowym lub punktem startowym dla tras przebiegajacych przez okoliczne
miejscowosci. Ponadto przez Rawe Mazowiecka przebiegaja trasy komunikacji
zbiorowej na ktorych przystanki w Rawie Mazowieckiej s3 jednymi z wielu na trasie
docelowej. Przedsiebiorstwami ktére Swiadcza ustugi transportowe na terenie Miasta

Rawa Mazowiecka s3:

e PKS Tomaszow Mazowiecki Sp. z 0.0. ul. Dworcowa 6, 97-200 Tomaszow
Mazowiecki,

o PKS Skierniewice Sp. z 0. 0. ul. Jana III Sobieskiego 79, 96-100 Skierniewice,

o MILANO-PRZEWOZY Mateusz Walenta, Konopnica 18, 99-230 Wartkowice,

¢ EURO-BUS L.Klab, S.Klab sp. j. Jasienin Matly 26, 95-047 Jezow,

o RAN-TRANS Transport Osobowy Sylwester RaniszewskKi, ul. Zakolejowa 63, 07-202
Wyszkow,

e PKSL6dz Sp. z 0.0. ul. Smutna 28, 91-729 Lédz,

e Uslugi Transportowe Robert Nagorka ul. Krakowska 14/12, 96-200 Rawa

Mazowiecka.

Wedlug danych (stan na 29.02.2020 r.) zamieszczonych w Centralnej Ewidencji
i Informacji o Dzialalnosci Gospodarczej na terenie Rawy Mazowieckiej zarejestrowane
byly 34 podmioty S$wiadczace ushlugi z zakresu dzialalnosci takséwek osobowych
(PKD 49.32.Z.). Przy czym nalezy zwrdci¢ uwage, Ze liczba realnie dzialajacych na terenie
Miasta Rawa Mazowiecka podmiotow oferujacych ustugi taksowek osobowych moze by¢
wieksza z uwagi na fakt rejestracji dzialalnosci poza miastem a s§wiadczenia ushlug takze

w obrebie miasta.

Waznym elementem komunikacyjnym na mapie Rawy Mazowieckiej jest uktad drog
rowerowych. Sprawny system rowerowy, oprocz waloréw rekreacyjnych i turystycznych,
zapewnia takze sprawne poruszanie sie mieszkancow w ramach przemieszczania
sie do miejsc pracy lub nauki. Majac na wzgledzie zmieniajace sie trendy komunikacyjne,
zaangaZowanie mieszkancow w ograniczenie niskiej emisji, a takze duze zapotrzebowanie
na infrastrukture rowerowa od lat jest tworzona sie¢ dréog rowerowych. Pomimo
powstawania kolejnych elementéw infrastruktury rowerowej, sie¢ drog rowerowych
nadal nie stanowi spdjnej caloS$ci, co wymieniane jest wsréd mieszkancow jako czynnik
zniechecajacy do wyboru roweru jako srodka transportu alternatywnego do pojazdéw
spalinowych. Uklad gotowych juz fragmentdéw sieci dréog rowerowych skupia sie wokot
zalewu Tatar bedacego gléwna atrakcja turystyczna miasta oraz miejscem rekreacji
lokalnych mieszkancéw oraz turystéw. Sciezki rowerowe potozone dookola zalewu
oraz wzdluz rzeki Rawki nie s3 polaczone z reszta tras. Polaczenia z pozostalymi
istniejacymi elementami drég rowerowych brakuje takze fragmentowi sciezki rowerowej
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od ronda Jana Pawtla II konczacej sie na ulicy Wyzwolenia. Fragment $ciezki rowerowej
pomiedzy ulicami Reymonta a Zamkowa Wola w ciagu ulicy Targowej jest najdtuzszym
elementem sieci drég rowerowych powstatych poza obszarem Zalewu Tatar lub w jego

bliskiej odlegtosci.

Mapa 1 Mapa drég rowerowych w Rawie Mazowieckiej

S 1
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Zrédto: googlemaps.com

Miasto Rawa Mazowiecka, a takze spolki podlegle Miastu Rawa Mazowiecka,
nie posiadaja obecnie pojazdéw transportu publicznego. Zadania operacyjne w ramach
komunikacji miejskiej zapewniane s3 przez firmy zewnetrzne wybrane w drodze
przetargu nieograniczonego na jasnych, przejrzystych i niedyskryminujacych zasadach
zgodnych z zapisami prawa polskiego i unijnego. Pojazdy wykorzystywane w ramach

komunikacji miejskiej stanowia wlasnos$¢ operatora.

Miasto Rawa Mazowiecka oraz spoétki podlegte Miastu Rawa Mazowiecka w ramach zadan
komunalnych nie posiadajg pojazdéw zaréwno napedzanych paliwami tradycyjnymi jak
i paliwami alternatywnymi. Zadania wykonywane w ramach prac komunalnych, takich jak
m.in. dbanie o miejska zielen, prace przy zapewnieniu przejezdnosci drég zima itp.
powierzane sa w drodze przetargéw firmom zewnetrznym. Jedynymi pojazdami

posiadanymi przez Miasto Rawa Mazowiecka sa pojazdy stuzbowe Urzedu Miasta Rawa
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Mazowiecka. Posiadane auta cechujg sie duzym stopniem zuzycia oraz niedostosowaniem
technologicznym do obecnych trendéw, z wyjatkiem ostatniej pozycji wskazanej ponizej -

samochdd posiada silnik hybrydowy. W sklad posiadanej floty wchodza:

o Mercedes Sprinter- rok produkcji: 2001, ilos¢ miejsc: 5, spalanie paliwa na 100 km:
121,

e Bus VW Transporter- rok produkcji: 2005, ilo§¢ miejsc: 9, spalanie paliwa
na 100 km: 13 1.

o Toyota Camry - rok produkcji 2019, 5 miejsc, zuzycie srednie paliwa ok. 71/100 km.

Zapotrzebowanie na paliwo niezbedne do uzytkowania powyzszych aut nie jest duze,
ze wzgledu na fakt wykorzystywania aut wylacznie w niezbednych celach stuzbowych
lub przy realizacji prac grupy interwencyjnej. Pojazdy posiadane przez UM w Rawie
Mazowieckiej napedzane s3a paliwami tradycyjnymi. Zuzycie paliwa przez pojazdy Urzedu
Miasta Rawa Mazowiecka w roku 2019 wyniosto okoto 3 161,4 litra. Miasto Rawa
Mazowiecka rozpoczeto takze inwestycje w pojazdy wykorzystujgce alternatywne zrédta

napedu kupujac samochéd z napedem hybrydowym.

3.3 TRANSPORT PRYWATNY

Komunikacja w zakresie transportu prywatnego opiera sie o uklad drogowy
ktorego glownym szlakiem drogowym jest droga ekspresowa S8 oraz droga krajowa 72.
Drogi powiatowe w obrebie administracyjnym miasta maja dlugo$¢ 7,125 km. Drogi
gminne maja tacznie 46,07 km. Szkielet drogowy w miescie opiera sie o ulice: 1-go Maja,
Kolejowa, Jezowska, Kos$ciuszki, Tomaszowska, Katowicka, Zamkowa Wola, Krakowska.
Badania ruchu drogowego wskazuja na systematyczne zwiekszanie sie ruchu drogowego
w miescie. Natezenie ruchu drogowego szczegolnie w przypadku pojazdow spalinowych
jest gtownym zrdédlem niskiej emisji. Szczegdlnie wysokie natezenie ruchu drogowego
na ulicach Rawy Mazowieckiej nastepuje gléwnie w godzinach porannych, a nastepnie
w godzinach popoludniowych. Badania ankietowe ws$réd mieszkancéow Rawy
Mazowieckiej pokazaly, iZ zdecydowana wiekszo$¢ wskazuje samochdd jako gléwny
srodek transportu do codziennego przemieszczania sie (np. Zz domu do pracy, miejsca
nauki). Na samochéd wskazato 73,9% ankietowanych oso6b. Jest to istotne takze ze wzgledu
na to, Ze najliczniejsza grupa ankietowanych sg osoby ktére w trakcie przemieszczania sie
do miejsca pracy, nauki pokonuja od 0 do 5 Kilometrow (odsetek osdb, ktére wybraty

te odpowiedz wynosil 43,5%).

Strona50z117



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rawa Mazowiecka do roku 2030

Mapa 2 Srednie natezenie ruchu w Rawie Mazowieckiej o godzinie 16.00
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Zrédto: googlemaps.com

POJAZDY O NAPEDZIE SPALINOWYM

Pojazdy o napedzie spalinowym stanowiag zdecydowana wiekszo$¢ wsrdod aut
zarejestrowanych na terenie powiatu rawskiego przez mieszkancow i przedsiebiorcow.
Takze pojazdy posiadane przez Urzad Miasta Rawa Mazowiecka cechuja sie napedem
spalinowym i hybrydowym. Ilo$¢ pojazdéow o napedzie spalinowym rejestrowanych
na terenie Miasta Rawa Mazowiecka systematycznie wzrasta, co ma takze przelozenie
na zwiekszony ruch drogowy w obrebie miasta, a takze na pogarszanie sie stanu powietrza.
Ponizsza tabela obrazuje wzrostowa tendencje liczby zarejestrowanych aut o napedzie

spalinowym.

Liczba pojazdéw o napedzie spalinowym przyjmuje tendencje wzrostowa w kazdej
z kategorii, oprocz autobusow. Zwiekszona liczba pojazdéw zwieksza takze niska emisje,

ktora wystepuje w zwiazku z przemieszczaniem sie pojazdami spalinowymi.
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Tabela 17 llo$¢ pojazddéw o napedzie wytacznie spalinowym zarejestrowanych w powiecie

rawskim
103 76 79
1606 1718 1839
384 458 527
1050 1118 1265
817 859 911
32 47 60
2585 2770 3015
11182 12271 13 821
10 10 10
123 140 159

Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie danych z Centralnej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcéw

prowadzonej przez Ministerstwo Cyfryzacji

POJAZDY NAPEDZANE GAZEM ZIEMNYM LUB INNNYMI BIOPALIWAMI

Liczba pojazdéw napedzanych gazem i innymi biopaliwami na terenie powiatu
rawskiego wzrasta, jednakze mimo wzrostowej tendencji udzial pojazdéw o napedzie
wykorzystujacym gaz ziemny lub inne biopaliwa jest niZszy niz w innych regionach
wojewoddztwa to6dzkiego. Do grupy pozostalych biopaliw naleza: biogaz, ktéry mozna
wykorzysta¢ do zastapienia gazu ziemnego, olej roslinny surowy i przetworzony

(biodiesel), alkohole - metanol, etanol, butanol i propanol.
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Tabela 18 Ilo$¢ pojazdéw napedzanych gazem ziemnym lub innymi biopaliwami (w tym jako

naped alternatywny) zarejestrowanych w powiecie rawskim

135 137 144

2313 2488 2687

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie z Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcdéw prowadzonej przez

Ministerstwo Cyfryzacji

Na terenie powiatu rawskiego jedynymi pojazdami napedzanymi gazem ziemnym
lub innymi biopaliwami byly samochody ciezarowe oraz samochody osobowe. Dynamika

wzrostu liczby tych pojazdow jest podobna do dynamiki pojazdéw o napedzie spalinowym.

POJAZDY O NAPEDZIE ELEKTRYCZNYM

Pojazdy o napedzie elektrycznym ciesza sie coraz wieksza popularnoscia wsréd
kierowcow. Na terenie powiatu rawskiego wystepowanie pojazdéw elektrycznych jest
nadal marginalne. Brak odpowiedniej infrastruktury dostosowanej do specyficznych
wymagan aut elektrycznych i konieczno$¢ ich tadowania jest czynnikiem wplywajacym
na mniejsze zainteresowanie pojazdami elektrycznymi ws$réd mieszkancow Rawy

Mazowieckiej i powiatu rawskiego.

Tabela 19 Liczba pojazdéw elektrycznych (w tym jako naped alternatywny) zarejestrowanych

w powiecie rawskim

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Centralnej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcéw

prowadzonej przez Ministerstwo Cyfryzacji
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Coraz wieksza dostepnos¢ pojazdéw o napedzie elektrycznym, a takze programow
wspierajacych osoby zainteresowane kupnem pojazdu elektrycznego, spowoduja
zwielokrotnienie ilosci pojazdéw elektrycznych na terenie powiatu rawskiego. Brak
odpowiedniej infrastruktury ladowania zniecheca jednak potencjalnych nabywcow

do zakupu pojazdéw elektrycznych.

OGOLNODOSTEPNA PUBLICZNA INFRASTRUKTURA tADOWANIA

Pojawienie sie w transporcie pojazdow napedzanych energia elektryczng niesie
za sobg Koniecznos¢ powstawania w przestrzeni miast infrastruktury pozwalajacej
na tadowanie tychze pojazdéw w strefach publicznych. Obecny rozwdj infrastruktury jest
zréznicowany w zalezno$ci od lokalizacji. Skupiska punktéw do ladowania wystepuja
w najwiekszych miastach lub tez przy obiektach hotelowych. Obecnie na terenie Miasta
Rawa Mazowiecka nie ma publicznej infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych.
Najblizszym Rawie Mazowieckiej punktem tadowania pojazddow elektrycznych jest obiekt
ulokowany w miejscowosci Ossa, jednak ze wzgledu, iz nie jest to punkt w przestrzeni
publicznej tylko obiekt ulokowany przy obiekcie hotelowym, dostepnos¢ jego jest znacznie
ograniczona. Zwiekszenie ilosci pojazdow elektrycznych, ich ciagly rozwdj a takze wieksze
zainteresowanie mieszkancow zakupem pojazdéw elektrycznych wiaze sie
z zwiekszeniem zapotrzebowania na ushlugi oferowane przez infrastrukture tadowania
pojazdow elektrycznych. Obecno$¢ punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych - nie tylko
aut, ale takze m.in. rowerdéw elektrycznych, hulajnég elektrycznych czy tez skuteréw,
powodowa¢ bedzie zwiekszenie zainteresowania nabyciem pojazdu elektrycznego

przez mieszkancéw Rawy Mazowieckie;j.
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Mapa 3 Lokalizacja punktéw tadowania pojazdow elektrycznych w poblizu Rawy Mazowieckiej
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Zrédto: plugshare.com

3.4 ISTNIEJACY SYSTEM ZARZADZANIA

System zarzadzania drogami na terenie Miasta Rawa Mazowiecka odbywa sie na wielu
szczeblach. Drogi, w zaleznosci od kategorii, zarzadzane s3a przez Burmistrza Miasta Rawa
Mazowiecka w zakresie drég gminnych oraz, na podstawie porozumienia z Zarzadem
Powiatu Rawskiego, dréog powiatowych w granicach administracyjnych miasta. Drogami
o kategorii wojewddzkiej zarzadza Zarzad Drog Wojewddzkich w Lodzi, natomiast drogi
krajowe przebiegajace przez miasto zarzadzane sa przez GDDKiA. Do zadan Miasta Rawa
Mazowiecka nalezy sprawowanie nadzoru nad infrastruktura drég gminnych, biezace
naprawy, a takze dbanie o bezpieczenstwo uczestnikdOw ruchu na drogach gminnych,
w tym pieszych i rowerzystow. Miasto odpowiedzialne jest takie za odpowiednie

oswietlenie chodnikdw i przejs¢ dla pieszych.

0Od maja 2020 roku Miasto Rawa Mazowiecka jest organizatorem komunikacji miejskiej
na terenie miasta. W ramach zadan gmina zarzadza organizacjg tras, analizuje optacalnos¢
linii, planuje i analizuje mozliwosci poszerzenia siatki polaczen, natomiast operator
wyloniony przez gmine zajmuje sie administrowaniem i biezaca obsluga transportu

miejskiego.

Na terenie miasta obecnie nie funkcjonuje Zaden system wypozyczania rowerdow,
w tym réowniez system rowerdw miejskich.
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3.5 PARAMETRY ILOSCIOWE | JAKOSCIOWE ISTNIEJACEGO SYSTEMU TRANSPORTU

3.5.1 DROGI NA TERENIE GMINY

Rysunek 22 Drogi na terenie Miasta Rawa Mazowiecka

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Open Street Map

Ponizej przedstawiono legende do powyzszej mapy. Mape przygotowano
na podstawie danych z serwisu Open Street Map. Dane zostaly skorygowane o dane
dostepne na innych portalach mapowych oraz na gminnym portalu mapowym. Przyjeto

nastepujaca klasyfikacje drég zgodna z nazewnictwem drég w Polsce.
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Rysunek 23 Podziatl na typy odcinkéw. Przypisanie typéw odcinkéw do nazewnictwa w Open

Street Map
e Typ drogi Typ odcinka zgodnie z kategoryzacj
V)= Iwmg_street ;vaSMg P drgg w Polsce BorvEaR
v — primary motorway autostrady
. . motorway_link | wjazdy i zjazdy z autostrad
V| — residential trunk drogi ekspresowe
v — secondary trunk_link wijazdy i zjazdy z drog ekspresowych
v | - service primary drogi krajowe
i primary_link wijazdy i zjazdy z drog krajowych
V| — tertiary secondary drogi wojewddzkie
V]a= track secondary_link | wjazdy i zjazdy z drog wojewodzkich
tertiary drogi powiatowe
V| — trunk tertiary_link wijazdy i zjazdy z drég powiatowych
v trunk_link unclassified drogi gminne
e residential drogi miejskie + drogi niesklasyfikowane
unclassified living_street drogi osiedlowe

Zrédto: Modelowanie i Prognozowanie Ruchu Zeszyty Naukowo Techniczne Stowarzyszenia Inzynieréw i
Technikéw Komunikacji RP

Tabela 20 Podziat dtugos$ci drog ze wzgledu na zarzadce

drogi powiatowe -
Burmistrz Miasta Rawa
Mazowiecka,

na podstawie
porozumienia

z Zarzadem Powiatu
powiatowe Rawskiego 7,125

Zarzad Droég
707 Wojewddzkich w Lodzi 2,50

72 GDDKIiA 2,50

Zarzad Droég
725 Wojewddzkich w Lodzi 1,50

Zarzad Droég
726 Wojewddzkich w Lodzi 0,50

S8 GDDKIiA 4,80

Burmistrz Miasta Rawa

iminne Mazowiecka 46,07

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych

z Miasta Rawa Mazowiecka oraz Open Street Map
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Tabela 21 Dtugos$ci drég gminnych na terenie Miasta Rawa Mazowiecka

L.p. nazwa ulicy diugo$¢ w kilometrach
1| Akacjowa 0,4340
2 | Aleksandrowka 1,4400
3 | Armii Krajowej 0,1680
4 | Asnyka 0,1290
5 | Batorego 0,4500
6 | Biala 0,5700
7 | Browarna 0,2500

bez nazwy od u. Tomaszowskiej do
8 | Kochanowskiego 0,3000
9 | Chmielna 0,1930
10 | B. Chrobrego 0,3520
11 | Cmentarna 0,1680
12 | M DabrowsKiej 0,8000
13 | Dolna 0,9440
14 | Fredry 0,5850
15 | Gasiorowskiego 0,6200
16 | Jasinskiego 0,1520
17 | Jezioranskiego 0,5100
18 | Jerozolimska 0,4060
19 | Jezowska 0,9080
20 | Kaczencowa 0,3040
21 | Kazimierza Wielkiego 0,6000
22 | Kilinskiego 0,1210
23 | Kochanowskiego 0,4700
24 | Konopnickiej 0,2600
25 | Kopernika 0,0620
26 | Krasickiego 0,1360
27 | Krzywe koto 0,1620
28 | Laskowa 0,4840
29 | Lakowa 0,1770
30 | Lenartowicza 0,4380
31 | Lowicka 0,4400
32 | Mazowiecka 0,0610
33 | Mickiewicza 0,3250
34 | Mila 0,1580
35 | Miodowa 0,4940
36 | Mszczonowska 1,5930
37 | Mszczonowska strefa przemyslowa 0,1930
38 | Murarska 0,1360
39 | Nowa 0,1200
40 | Ogrodowa 0,8010
41 | Orzechowa 0,1420
42 | Orzeszkowej 0,6260
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43 | Osada Dolna 1,0500
44 | Parkowa 0,1160
45 |]J.CH Paska 0,6340
46 | Piaskowa 0,4950
47 | Piekarska 0,1430
48 | Pl. Pilsudskiego 0,4630
49 | Piwna 0,1960
50 | Podmiejska 0,1400
51| Polna 1,1784
52 | Potudniowa 0,5100
53 | B.Prusa 1,0535
54 | Przechodnia 0,0560
55 | Przemystowa 0,9190
56 | Pszeniczna 0,1160
57 | WL. Reymonta 1,6440
58 | R6zana 0,1810
59 | Sadowa 0,4580
60 | H.Sienkiewicza 0,4980
61 | Ksiedza Skorupki 0,1570
62 | Stodowa 0,1530
63 | Stoneczna 0,1480
64 | ].Stlowackiego 1,7290
65 | J.Sobieskiego 0,7530
66 | Solidarnosci 0,6510
67 | Staffa 0,1580
68 | Swiderskich Braci 0,0750
69 | Tatar 1,0370
70 | Tulipanowa 0,1800
71 |].Tuwima 0,3400
72 | A UrbansKkiego 0,0850
73 | Watowska 0,4200
74 | Warszawska 0,3900
75 | Wierzbowa 0,5000
76 | Willowa 0,6280
77 | Wisniowa 0,2550
78 | Wodna 0,2200
79 | Wyzwolenia 0,4080
80 | Zamkowa 0,0810
81 | Zapolskiej 0,2700
82 | Zatylna 0,1460
83 | Zielona 0,2200
84 | Ziemowita 0,0370
85 | Zwolinskiego 0,9280
86 | St Zeromskiego 1,1100
87 | Zmichowskiej 0,4000
88 | Zydomicka 0,7000
89 | Zytnia 0,1700
90 | Katowicka 1,6500
91 | Tomaszowska 0,8710
92 | Gorna 0,3060
93 | J. Korczaka 0,1860
94 | Kornela Makuszynskiego 0,1530
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95 | J.Brzechwy 0,1830
96 | Kardynala Stefana Wyszynskiego 0,1000
97 | Plac Wolnosci 0,3000
98 | Kosciuszki 0,1750
99 | Kolejowa 0,4300
100 | Skierniewicka 0,2120
101 | Krakowska 1,3800
102 | Osiedle 9 maja 0,2400

SUMA 46,0679

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z

Miasta Rawa Mazowiecka

Tabela 22 Dtugos$ci drég powiatowych na terenie Miasta Rawa Mazowiecka

L.p. Nazwa ulicy Dlugos$¢ odcinka

1 | Tomaszowska 0,9
2 | Kosciuszki 0,225
3|1 Maja 0,8
4 | Ksieze Domki 0,9
5 | Niepodleglosci 0,6
6 | Faworna 0,4
7 | Konstytucji 3 Maja 0,6
8 | Katowicka 0,5
9 | Opoczynska 1,48
10| Targowa 0,72

SUMA 7,125

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych

z Miasta Rawa Mazowiecka

3.5.2 RUCH WEWNETRZNY

Do obliczenia ruchu wewnatrz miejskiego zastosowano metodologie modelu ruchu,
wedlug ktdorej podzielono miasto na strefy, zgodnie z podzialem na obreby
administracyjne. Kolejno dla kazdego obrebu obliczono liczbe os6b zamieszkujacych
na danym terenie, liczbe pracujacych, liczbe miejsc pracy w przemysle i w ustugach, liczbe
uczniow oraz liczbe szkol, w tym przedszkoli. Nastepnie okreslono nastepujace

determinanty podroézy.

e D-P-dom - praca,
e P-D-praca-dom,
e D-N-dom - nauka,
e N-D -nauka -dom,
e D-I-dom -inne,
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e [-D-inne -dom,

e NZD - niezwigzane z domem.

Dodano réwniez wspo6tczynnik ruchu pieszego na poziomie 60%. Wspoétczynnik ten zostat
okreslony na podstawie danych zawartych w analizie transportu miast srednich - model
ogollny IGPiK. Ustalono tez wspétczynnik napelnienia samochodu na poziomie 1,5 osoby

na jedno auto.
Na podstawie tych danych obliczono liczbe podroézy na dobe.

Tabela 23 Tabela Produkcja/Atrakcja

g;rqbu Produkcja | Atrakcja
538 500

2 2120 2222

3 95 103

4 3 687 3737

5 384 248

6 65 88

7 645 721

8 390 305
SUMA 7 924 7 924

Zrédto: opracowanie wiasne

Zgodnie z powyzszg tabelg okreslono liczbe potencjalnych wyjazdéw z regionu - produkcja

oraz liczbe celow podroézy dla kazdego regionu - atrakcja.
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Rysunek 24 Liczba celéw podrozy

Zrodto: opracowanie witasne

Na powyzszej mapie zobrazowano liczbe celéw podroézy przypisanych do kazdego obrebu.
Liczbe celow podrozy okreslono w oparciu o nastepujace dane: liczba ludnosci, liczba osdb
zatrudnionych, liczba miejsc pracy, liczba szkdl, liczba ucznidw, liczba uczniéw w danej

szkole.

Proporcjonalnie do liczby wszystkich celow podrozy okreslono wielkos$¢ potokéw ludzkich

pomiedzy strefami. Wykorzystano wzor dla modelu proporcjonalnego:
PiA;

Ti .= —L
J z P

Tij- wielko$¢ potokéw pomiedzy strefami

Pi - liczba produkcji w i-tym obrebie

Aj - liczba atrakcji w j-tym obrebie

P - suma wszystkKich produkcji dla wszystkich obrebéw

Zdecydowano sie na zastosowanie modelu proporcjonalnego z uwagi na male
odleglosci miedzy strefami. Na podstawie zgromadzonych danych obliczono wiezbe

podrdzy dla miasta Rawa Mazowiecka.
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Tabela 24 Macierz podrozy dla Rawy Mazowieckiej

12 2 2 16 66 20 12 115
4 1 0 27 5 47
4 1 0 23 7 40
24 5 4 33 133 40 24 232
107 26 18 150 594 180 109 1033
34 48 192 58 35 335
14 3 20 81 24 15 141
181 44 30 253 999 304 183 1738

Zrédto: opracowanie wiasne

Z modelu wynika, ze najwiekszy ruch jest zwigzany z dotarciem do Obrebu 4, w ktéorym

miesci sie wiekszos$¢ szkol, przedszkoli i miejsc pracy zwiazanymi z ustugami. Ponizej

zaprezentowano graficzng interpretacje wynikow analizy.
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Z ponizszej tabeli wynika, iZ na obszarze miasta Rawa Mazowiecka potencjal podrozy
wynosi 7924 przejazdy na dobe. W poréwnaniu z danymi z GPR za 2015 rok wynika,
iz gtléwnie ruch tranzytowy stanowi najwieksze wyzwanie dla poprawy jakosci powietrza
na terenie Rawy Mazowieckiej. Ruch lokalny zwiagzany z przejazdami do pracy ma réwniez
swoj istotny udzial, natomiast w poréwnaniu z ruchem tranzytowym na drodze S8 jest duzo

mniej istotny.

Tabela 25 Poréwnanie ruchu lokalnego z ruchem tranzytowym.

Typ ruchu Ilo$¢ pojazdow/dobe
Ruch tranzytowy drogi wojewddzkie 5019
Ruch tranzytowy droga S8 26779
Ruch lokalny 7924

Zrodto: opracowanie witasne

Jako alternatywe dla samochodu na terenie Rawy Mazowieckiej warto rozwazy¢ promocje
ruchu pieszego i rowerowego. PoniZzej na rysunku zaznaczono trasy, ktéorymi moga
swobodnie porusza¢ sie rowerzysci i piesi. Jak pokazano we wczesniejszej analizie,
Kkluczowa dla uplynnienia ruchu w Rawie jest w pierwszej kolejnosci dobra komunikacja
miedzy obrebami poloZonymi wzdluz trasy S8 oraz zapewnienie bezpiecznej komunikacji

miedzy czeSciami miasta rozdzielonymi droga nr 72.

Aby zmniejszy¢ zanieczyszczenie powietrza spowodowane ruchem samochodéw, nalezy
pomysle¢ o zaprojektowaniu tras pieszo rowerowych. Najwazniejsze dla Rawy
Mazowieckiej, beda trasy réwnolegte do drogi krajowej S8 oraz trasy umozliwiajace

przejazd przez droge nr 72.

PoniZej przedstawiono potencjal pieszy dla kazdego z obrebéw. Wytyczono okregi
o promieniu 600 metréw z centrum kazdego obrebu. Na podstawie tych okregéw mozna

wyznaczy¢ obszary o preferowanym ruchu pieszym.
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Rysunek 26 Obszary o zasiegu ruchu pieszego

Scieki

X Pukinin

Bogusz
|- - 3

Gluchowek

Byszewice

hrusty

uchowek MatyldGw

Bogustawki
Duze

Zrodto: opracowanie witasne

Biorac pod uwage specyfike kazdego rejonu zwiekszony ruch pieszy wystepuje w rejonie 4
zgodnie z opracowanym modelem ruchotwoérczym. Pozostale rejony nalezaloby

skomunikowac przy zastosowaniu:

e specjalnego oswietlenia przejs$¢ dla pieszych,
e czytelnego oznakowania,
e zachowania tacznosci chodnikdéw i ciagdw rowerowych,

e transportu publicznego o charakterze ustugi gminnej.

Taka propozycja wynika z umiejscowienia w rejonie numer 4 gléwnych obiektow
uzyteczno$ci publicznej, miejsc pracy ogoétem, liczby ludnosci, liczbe zakladéow

ustugowych, liczby obiektéw handlowych.
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3.6 OPIS NIEDOBOROW | ZAKRES INWESTYCJI NIEZBEDNYCH DO ZNIWELOWANIA NIEDOBOROW
JAKOSCIOWYCH | ILOSCIOWYCH SYSTEMU, W TYM INWESTYCJI ODTWORZENIOWYCH

INSTALACJE LADOWANIA SAMOCHOW ELEKTRYCZNYCH

Rawa Mazowiecka charakteryzuje sie niskimi odleglo$ciami punktéw P (produkcje)
i A (atrakcje). Szczegélnie nalezy zwroci¢ uwage, Ze w obrebie numer 4 znajduje sie
wiekszos¢ szkol, ustug publicznych oraz miejsc pracy w ustugach. Region ten nadaje sie
zatem na miejsce instalacji tadowarek miejskich. Nalezy jednak zauwazy¢, iz wiekszos$¢
przyszltych uzytkownikow samochodéw elektrycznych bedzie ladowala swoje auta

w taryfie nocnej na terenie wlasnej nieruchomosci.

Rysunek 27 Rozmieszczenie parkingéw w centralnej cze$ci miasta
. 4 2 »

Zrédto: opracowanie wtasne

Na podstawie powyzszej mapy mozna wyznaczy¢ najlepsze miejsca do zainstalowania
miejskich tadowarek elektrycznych. Najwazniejsze parkingi znajduja sie w okolicach
centrow handlowych i tam nalezaloby rozwazy¢ zainstalowanie tadowarek do pojazdow
elektrycznych. Kolejna potencjalna lokalizacja jest dworzec autobusowy i sasiadujacy

z nim dworzec kolejowy.
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Rysunek 28 Parkingi wraz warstwg sieci elektroenergetycznej

parkingi

drogi

sieci

elektryczne

szkoty

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 29 Propozycje umiejscowienia stacji tadowania w okolicy budynkéw uzytecznoSci

publicznej i budynkéw ustugowych

Zrédto: opracowanie wiasne

Na powyzZszej mapie zaznaczono zgodnie z legenda parkingi oraz gtdéwne generatory ruchu.
]
Symbolem £V oznaczono propozycje lokalizacji stacji tadowania pojazdow.

Planuje sie budowe stacji tadowana pojazdéw w nastepujacych lokalizacjach oznaczonych

na mapie cyframi:
1. parking w pobliZzu dworca autobusowego
2. parking przy Miejskim Domu Kultury
3. parking na ulicy Targowej na tylach szpitala
4. parking przy cmentarzu na ulicy Solidarnosci
5. parking przy ulicy Katowickiej naprzeciwko basenu

6. parking przy ulicy Sobieskiego w poblizu siedziby Rawsko-Mazowieckiej

Spoldzielni Mieszkaniowej
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ROWERY

Do zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza spowodowanego ruchem kotowym
niezbedne jest ulepszenie infrastruktury rowerowej. Na podstawie wczesniejszych analiz
wyznaczono trasy rowerowe, Kktore skutecznie zmniejszylyby ruch lokalny. Zgodnie
z Zapisami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, rzeka Rawka stanowi
zielono niebieski kregostup miasta. Proponuje sie wykorzysta¢ brzegi rzeki do wytyczenia
glownej Sciezki rowerowej laczacej najbardziej zaludnione cze$ci miasta. Dodatkowo
warto budujac Sciezki potaczy¢ jak najwiecej waznych punktéw miasta. Zaleta stworzenia
takiego kregostupa jest jego relatywnie nizszy koszt oraz znaczne odciazenie gléwnych

odcinkéw miasta z ruchu lokalnego a co za tym idzie mniejsze koszty utrzymania drog.

Analizujac uklad drogowy, rozklad urbanizacyjny miasta, a takze wyniki konsultacji

spotecznych sporzadzono wykaz priorytetowych do realizacji ciagéw pieszo-rowerowych.
1. trasa rowerowa ulica Targowa, Konstytucji 3 Maja, Faworna, Rawka

2. trasa rowerowa od ulicy Lowickiej do ulicy Sobieskiego

3. trasa rowerowa nad Zalewem Tatar

Przebieg tras zostanie szczegélowo ustalony na etapie przygotowania dokumentacji

projektowej. PowyzZsze zestawienie ma charakter otwarty.

Rysunek 30 Propozycja tras rowerowych w mie$cie Rawa Mazowiecka

P —— ~

Zrédto: opracowanie wtasne

W proponowanym rozwigzaniu S$ciezka wzdluz rzeki Rawka stanowi gléwna o$

transportowa dla ruchu rowerowo-pieszego. Do tej osi zbiegaja sie pozostale linie
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komunikacyjne taczac wszystkie czesci miasta. Na kolejnych etapach wdrazania strategii

wskazane jest jej aktualizacja i sprawdzenie wskaznikow.

Tabela 26 Zestawienie nowo projektowanych $ciezek rowerowych

Zrédto: opracowanie wtasne

Proponowana siec¢ Sciezek, jest szkicem tras drég rowerowych w Rawie Mazowieckiej.
Plan docelowej sieci drog rowerowych oparty zostanie na analizie mozliwosci technicznej
wykonania pasa drogi rowerowej, analizie wlasnosci gruntéw. Caly plan rozwoju sciezek

rowerowych proponuje sie rozlozy¢ na okresy wdrazania strategii. Proponuje sie okresy

dwuletnie realizacji poszczegdlnych dzialan wskazanych w strategii.

Tabela 27 Harmonogram realizacji zadania budowy $ciezek rowerowych

1 ulica Targowa, Konstytucji 3 Maja, Faworna, Rawka 1,37
2 trasa rowerowa od ulicy Lowickiej do ulicy Sobieskiego 0,96
3 trasa rowerowa nad Zalewem Tatar 2,05

0,96 2,15 2020-2022 3%
2,05 3,935 2022-2028 2%
1,37 2,74 2026-2028 2%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 28 Redukcja emisji w zwigzku z planowang budowa $ciezek rowerowych

Lata
. .. |CH4 NOx [[PM2.5 |PM10 Redukcja
realizacji CO [kg] CO: [kg] N20 [kg]
programu | 1K1 kgl  |[kgl |[kgl  |[minzi]
emisja
2020| 1785 162657,1 28083024 | 1297,3|87637,4| 4535,3| 5839,5 0
bazowa
redukcja 2025| 62,48 5693 982906 45,41|3067,31| 158,74| 204,38 3,657
redukcja 2030| 62,48 5693 982906 45,41|3067,31| 158,74| 204,38 5,168
STAN PO REDUK(JI | 1660,04 | 151271,1|26117212,32 | 1206,48 | 81502,8 | 4217,82 | 5430,74 8,825

Zrodto: opracowanie witasne

Przedstawione wyzej Kkoszty budowy warto zestawi¢ z Kosztami, ktore ponosi cale
spoleczenstwo w wyniku zanieczyszczenia srodowiska przez transport kolowy. Koszty

transportu w literaturze nazywa sie kosztami zewnetrznymi.

Koszty zewnetrzne transportu s3 czescig kosztow spotecznych i nie maja odzwierciedlenia

w cenach rynkowych ani w kosztach wszystkich uzytkownikow droég.

Transport oddzialuje negatywnie na sSrodowisko naturalne i powoduje jego degradacje

przez  zanieczyszczenie powietrza  atmosferycznego, uzytkowanie terendéw
pod infrastrukture i powodowanie znieksztalcenia naturalnej rzeZby terenu i krajobrazu.

Dzialanie jego niekorzystnie wplywa takze na zdrowie i zycie ludzkie.3

DOSWIETLENIE PRZEJSC DLA PIESZYCH

W Polsce znaczaca cze$¢ wypadkow z udzialem pieszych zdarza sie po zmroku,
dlatego tez powinno sie wykorzysta¢ wiedze i doswiadczenie dotyczace wlasciwego
oSwietlenia w nocy oznakowanych przej$¢ dla pieszych. Wiedza ta dostepna
i praktykowana jest w krajach, w ktorych bezpieczenstwo pieszych jest priorytetem.
Strategia ma na celu zwiekszenie ruchu pieszych oraz rowerzystow, ktorzy w kontakcie
z samochodem stoja na straconej pozycji. Dlatego wraz ze wzrostem udzialu ruchu

pieszego nalezy stopniowo poprawiac bezpieczenstwo.

3 Raport GUS Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju
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WELASCIWE OSWIETLENIE PRZEJSC

Chcac spelni¢ wlasciwe, bezpieczne, zgodne z norma oswietlenie przej$cia nalezy zapewni¢
oswietlenie wertykalne, w plaszczyznie pionowej. Spelnienie tego warunku jest mozliwe
za pomoca opraw o rozsyle swiatla dedykowanym do o$wietlenia przej$¢ - o podwojnej

asymetrii $wiecenia.

Rysunek 31 O$wietlenie wertykalne

Zrédto: www.bezpieczne-przejscie.pl

Oswietlenie wertykalne - zapewniajace odpowiedni poziom oswietlenia w plaszczyznie
pionowej, realizowane jest za pomoca opraw o podwdjnie asymetrycznym rozsyle Swiatta.
Oprawy takie nie sa odchylane, aby nie o$lepia¢ kierowcow. Wyposazone powinny by¢

w plaska szybe ustawiong réwnolegle do ptaszczyzny jezdni.
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Rysunek 32 Rozsyt $wiatta oprawy dedykowanej do oSwietlenia przejs¢ dla pieszych

oraz oprawy o$wietlenia ulicznego

190° 180°
150* 150 150° 150°
120° 120* 120° 120°
90 40 00 1% 90* 90° 450 300 lwt 90*
(2 60* 60° 60°
0* »* 30 30*
COMm % caim o

Zrédto: www.bezpieczne-przejscie.pl

Rysunek 33 Mapa przejs¢ dla pieszych oraz gtdwnych ulic na terenie Rawy Mazowieckiej

S M
£

myjnia

-

& policji

Zrodto: opracowanie witasne

przychodnia

szkola

srednia

straz pozarna

posterunek

parking

targowisko

szkola

przemyst

Na podstawie mapy wybrano przejscia, ktore leza na drogach gléwnych. W roku 2019

Miasto Rawa Mazowiecka

zmodernizowalo przejscia na ulicach Stowackiego,

Warszawskiej i Jerozolimskiej. Zgodnie z powyzsza mapa do zmodernizowania zostato
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20 przejsc. Szczegblnie newralgicznym punktem jest ulica Tomaszowska (6 przejsc),
Krakowska (8 przej$¢), Targowa (7 przejsc). Ulica Krakowska jest czesciowo przejeta
przez gmine i zarzadzana przez Burmistrza Miasta Rawa Mazowiecka, a cze$ciowo
przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Lodzi. Natomiast ulica Tomaszowska, bedaca droga
powiatowa, jest zarzadzana przez Burmistrza Miasta Rawa Mazowiecka na podstawie
porozumienia z Zarzadem Powiatu Rawskiego. Koszt doswietlenia jednego przejscia

wynosi pomiedzy 15 a 20 tys. zl.

FLOTA GMINY
W sklad floty gminnej wchodza nizej wymienione pojazdy

e Mercedes Sprinter- rok produkcji: 2001, ilos¢ miejsc: 5, spalanie paliwa
na 100 km: 121,

e Bus VW Transporter- rok produkcji: 2005, ilo§¢ miejsc: 9, spalanie paliwa
na 100 km: 13 1.

e Toyota Camry, rok produkcji 2019, 5 miejsc, zuzycie Srednie paliwa ok. 71/100 km.

Duzy stopien wyeksploatowania floty aut gminnych oraz fakt, iz wszystkie posiadaly naped
tradycyjny, wplynal na decyzje wladz miasta o zakupie nowego auta z napedem
hybrydowym - Toyota Camry. Inwestycje zwigzane z wymiang floty pojazdéw gminnych
wynikaja takze z zalozen Ustawy o ElektromobilnoS$ci i Paliwach Alternatywnych z dnia
11 stycznia 2018 roku, ktéra naklada na jednostki samorzadu terytorialnego konieczno$¢

posiadania odpowiedniej iloSci pojazdéw o napedzie alternatywnym w zarzadzanej flocie

TRANSPORT PUBLICZNY

Jak opisano to w podrozdziale 3.1 Miasto Rawa Mazowiecka prowadzi pilotaz, ktéry
ma na celu stworzenie publicznego transportu miejskiego. Z uwagi na piramide wieku

oraz koszty spoteczne wynikajace z zanieczyszczenia powietrza taki kierunek jest stuszny.

Jednak aby osiagna¢ znaczng redukcje emisji nalezy zoptymalizowac trasy autobusow,
zmodernizowac liczbe i jako$¢ przystankow. Nalezy tez w perspektywie calej strategii
rozwazy¢ decyzje o zelektryfikowaniu transportu w gminie. Korzystajac ze wsparcia
funduszu niskoemisyjnego wydaje sie to by¢ sprawa w zasiegu Urzedu Miasta lub lokalnych
przedsiebiorcow. Przed podjeciem decyzji biznesowych nalezy przeprowadzi¢ dokladne

badania ankietowe liczby 0s6b korzystajacych z autobuséw w chwili obecnej.

Strona 74z 117



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rawa Mazowiecka do roku 2030
Przy ocenie korzysci ptynacych z inwestycji w transport publiczny nalezy wzia¢ pod uwage.

¢ Dane dotyczace kosztoéw spotecznych,

¢ Stan autobusow miejskich w Polsce, ktory pozostawia wiele do zyczenia.

Negatywnie wypada poréwnanie Kkosztéw spotecznych 4, Kktére powstaja w wyniku

korzystania z  autobusu, ktéory jest juz przestarzaly i samochodu.
Dla przestarzalego autobusu jest to az 87 tys. zl rocznie za$ dla samochodu to 900 zi.
rocznie. Aby zniwelowac ta réznice kazdy tego typu autobus powinien zabiera¢ minimum

94 osoby na poktad.

Dlatego istotne jest aby inwestowa¢ w autobusy, ktére posiadaja przynajmniej norme
euro6 lub napedzane sg paliwami alternatywnymi. W wypadku Rawy Mazowieckiej
wynika, Ze najlepszym rozwiazaniem, Kktoére obstuzyloby potoki pasazerskie jest
zastosowanie autobuséw do 20 oséb. Mozna zré6znicowa¢ autobusy i dobra¢ wielkos¢

autobusu do odpowiedniego natezenia ruchu pasazeréw.

Tabela 29 Natezenie ruchu pasazeréw

Godzina Motywacja

od do D-P P-D D-N N-D D-I I-D NZD

0 1 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
1 2 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
2 3 0,20% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
3 4 0,30% 0,00% 0,00% 0,00% 0,20% 0,00% 0,00%
4 5 3,50% 0,00% 0,10% 0,00% 0,30% 0,10% 0,10%
5 6 16,00% | 0,20% 0,50% 0,00% 1,00% 0,10% 0,30%
6 7 28,70% | 0,30% | 12,10% | 0,00% 3,90% 0,30% 1,30%
7 8 28,20% | 0,20% | 26,00% | 0,20% | 8,60% 1,20% 5,80%
8 9 9,50% 0,20% | 22,60% | 0,60% | 10,10% | 2,60% 5,30%
9 10 4,30% 0,30% | 22,10% | 0,30% | 14,00% | 3,60% 6,30%
10 11 1,90% 0,40% 8,00% 1,20% | 10,90% | 6,60% 9,30%
11 12 1,30% 1,20% 2,40% 4,70% 7,60% 8,70% 10,40%
12 13 1,40% 1,90% 1,80% | 11,00% | 4,90% 9,10% 8,30%
13 14 1,40% 5,80% 1,00% | 22,40% | 4,90% 7,80% 9,90%
14 15 0,90% | 17,60% | 0,60% | 27,50% | 4,60% 7,60% 10,60%

4 Raport GUS ,Opracowanie metodyki i oszacowanie Kkosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczen
do powietrza atmosferycznego ze Srodkéw transportu drogowego na poziomie kraju.”
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15 16 0,50% | 26,80% | 0,40% | 14,30% | 5,80% 7,80% | 11,70%
16 17 0,50% [ 18,80% [ 1,20% 8,30% [7,50% 9,10% 7,60%
17 18 0,70% | 10,70% [ 0,80% 4,00% 7,10% 8,40% 5,10%
18 19 0,20% 5,70% 0,30% 2,80% 4,30% 8,00% 3,60%
19 20 0,10% 3,80% 0,10% 2,00% 2,60% 8,20% 2,30%
20 21 0,20% 2,40% 0,00% 0,30% 1,10% 5,50% 1,20%
21 22 0,20% 2,30% 0,00% 0,30% 0,50% 3,30% 0,60%
22 23 0,00% 1,20% 0,00% 0,10% 0,10% 1,40% 0,20%
23 24 0,00% 0,20% 0,00% 0,00% 0,00% 0,60% 0,10%
y 100,00% ] 100,00% | 100,00% | 100,00% | 100,00% | 100,00% | 100,00%

PowyzZej zaprezentowano procentowy podzial potokéw pasazerskich na godziny doby -
model ogdlny IGPiK. Nalezy przeanalizowa¢ siatke polaczen pod wzgledem potokéw

ludzkich oraz obcigzenia kazdej godziny doby.

Nalezy tez zadba¢ o odpowiednie oznakowanie trasy oraz dostep w formie internetowej

oraz mobilnej do aktualnego rozkladu jazdy.

4. OPIS |ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO JEDNOSTKI

TERYTORIALNEGO

SAMORZADU

4.1 OCENA BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO JEDNOSTKI SAMORZADU TERYTORIALNEGO
ORAZ PROGNOZOWANE ZAPORZEBOWANIE NA ENERGIE DO ROKU 2025

4.1.1 ENERGIA ELEKTRYCZNA

Na terenie Miasta Rawa Mazowiecka znajduje sie GPZ przy ul. Skierniewickiej.
Jest to najwazniejszy punkt rozdzielczy na terenie miasta. Zasilany jest z linii 110 kV

relacji:

e ,Odlewnia (Koluszki) - Skoczyklody - Rawa Mazowiecka”,

¢ ,Rawa Mazowiecka - Zurawia”.

Stacja GPZ wyposazona jest w dwa transformatory 110/15 o mocach znamionowych

25 MVA Kazdy.

Nastepnie ze stacji 110/15 liniami Sredniego napiecia zasilane jest miasto oraz okoliczne

Gminy. Nastepujace linie zasilajq miasto:
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e ,Rawa Mazowiecka - Miasto”,

e ,Rawa Mazowiecka - Szpital”,

¢ ,Rawa Mazowiecka - Zamkowa Wola”,

e ,Rawa Mazowiecka - Wodociagi”,

¢ ,Rawa Mazowiecka - Centrala Nasienna”,
e ,Rawa Mazowiecka - Rafan”,

¢ ,Rawa Mazowiecka - Nowe Miasto”.

Zgodnie z opinia PGE Dystrybucja z siedziba w Lodzi system energetyczny zaspokaja

obecne oraz perspektywiczne plany rozwoju.

Zgodnie z danym przekazanymi przez PGE Dystrybucja na terenie Miasta Rawa
Mazowiecka wystepuje 8883 punktow poboru, ktére w catosci zuzywaja 57 405 094 kWh
rocznie. Najwiekszy pobor wystepuje w taryfie B do ktorej przypisane sa wieksze zaklady
przemystowe, szpitale, wodociagi lub inne punkty odbioru z zapotrzebowaniem na moc

powyzej 300 kW.

Tabela 30 Zestawienie odbiorcow energii elektrycznej na terenie Rawy Mazowieckiej

Grupa Taryfowa Ilo$¢ odbiorcow Zuzycie energii Maksym_a.l Iny pobor
[szt] [KWh] energii roczny
[kWh]

A 0 0
B 31 27510369
C 897 17391581 175 200 000
G 7955 12503144
R 0 0

Razem 8883 57 405 094

Zrédto: opracowanie wtasne

W powyzszej tabeli obliczono dodatkowo maksymalny teoretyczny poboér energii

elektrycznej. Daje to okoto 30% wykorzystania istniejacych mozliwosci.

PoniZej przedstawiono zapotrzebowanie na moce dla samochodéw elektrycznych

oraz pobdr energii.
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Tabela 31 Moce tadowarek elektrycznych w samochodach

9,9 (3x3 kW) 1i 3 fazowa

7,7 1 fazowa

6,6 1 fazowa

3,3 1 fazowa

okoto 3 1 fazowa

3,3 1 fazowa

2 1 fazowa
16,2 1 fazowa
okoto 3 1 fazowa

okoto 3,5 1 fazowa

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.samochodyelektryczne.org

Tabela 32 Pojemno$¢ akumulatoréw oraz zuzycie energii na 100 km

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.samochodyelektryczne.org

4.1.1.1 WARIANTOWA PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA W ENERGIE ELEKTRYCZNA DO ROKU 2025

Na podstawie powyzszych danych oraz iloSci podrézy i macierzy odleglosci miedzy
obrebami zaprognozowano ilo$¢ energii potrzebnej do zaspokojenia potrzeb

energetycznych dla transportu elektrycznego.
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Tabela 33 Macierz odlegto$ci miedzy obrebami miasta

ID 5 3 6 1 2 7 8 4 SRED.
5 | 500 2237,786491 | 1708,7715 | 2391,7986 | 2001,2322 | 2292,236697 | 2621,439 | 1114,755 | 1858,502
3 | 2237,786 | 500 3929,9045 | 2605,5685 | 1255,9835 | 4201,787353 | 4052,835 | 2541,449 | 2665,664
6 | 1708,772 | 3929,904539 | 500 3193,0383 | 3435,3524 | 1274,432656 | 2203,878 | 1817,711 | 2257,886
1 | 2391,799 | 2605,568482 | 3193,0383 | 500 1355,7098 | 2610,386593 | 1905,672 | 1446,183 | 2001,045
2 | 2001,232 | 1255,983519 | 3435,3524 | 1355,7098 | 500 3346,769867 | 2976,289 | 1707,876 | 2072,402
7 | 2292,237 | 4201,787353 | 1274,4327 | 2610,3866 | 3346,7699 | 500 1043,694 | 1674,182 | 2117,936
8 | 2621,439 | 4052,835488 | 2203,8776 | 1905,6719 | 2976,2888 | 1043,694418 | 500 1623,781 | 2115,948
4 | 1114,755 | 2541,448608 | 1817,711 1446,183 1707,8758 | 1674,18211 1623,781 | 500 1553,242
Zrédto: opracowanie wtasne
Tabela 34 Liczba podro6zy na terenie kazdego Obrebu w systemie P i A
Nr 5 3 6 1 2 7 8 4 SUMA
obrebu

5 12 2 2 16 66 20 12 115 245

3 4 1 0 6 27 8 5 47 98

6 4 1 0 5 23 7 4 40 84

1 24 5 4 33 133 40 24 232 495

2 107 26 18 150 594 180 109 | 1033 | 2217

7 34 8 5 48 192 58 35 335 715

8 14 3 2 20 81 24 15 141 300

4 181 44 30 253 999 304 183 | 1738 | 3732

Zrédto: opracowanie wtasne

Na podstawie tych danych wyznaczono Srednia dzienng liczbe kilometréw pokonywanych

przez samochody na terenie Rawy Mazowieckiej w ruchu lokalnym. Nastepnie obliczono

na podstawie danych z portalu http://samochodyelektryczne.org chwilowa moc

oraz zapotrzebowanie na energie elektryczna dla wszystkich obecnie zarejestrowanych

w Rawie Mazowieckiej samochod6w.
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Tabela 35 Energia i Moc

zapotrzebo
wanie na
Nr moc
obreb zapotrzebowa chwilowa
metry dziennie km dziennie | kmrocznie | nie na energie [KW]
5 455 333,1035 455,333 166 196,5 24929,48
3 26 1235,1024 261,235 95 350,78 14 302,62
6 189 662,424 189,662 69 226,63 10 383,99
1 990 517,0635 990,517 361538,7 54 230,81
2 4594 514,24 4594514 1676 998 251549,6 74 522,5
7 1514 324,392 1514,324 552 728,3 82 909,24
8 634 784,5394 634,784 231 696,2 34 754,42
4 5796 699,421 5 796,699 2115795 317 369,3
SUMA 14 437 070,29 14 437,07 5269530 790 429,5

Zrédto: opracowanie wiasne

Elektryfikacja wszystkich samochodéw osobowych zwiekszylaby zapotrzebowanie

na energie jedynie o 790, 5 MWh. W poréwnaniu do obecnego zuzycia energii s to wartosci

duzo mniejsze niz zuzycie w kazdej z grup taryfowych. Natomiast moc chwilowa

przewyisza prawie trzykrotnie moc dostepna w stacji GPZ. Wiadomo, Ze jest malo

prawdopodobne, by wszyscy na raz wlaczyli tadowanie swoich samochodéw. Natomiast

bedzie to w przyszltos$ci wyzwanie, przed ktérym stanie dostawca energii.

Szacuje sie Ze do konca obecnej strategii zelektryfikowane zostanie 10% transportu

samochodowego w MiesScie Rawa Mazowiecka. Zatem w tym zakresie Rawa Mazowiecka

bedzie miala zapewniony dostep do odpowiedniej mocy i energii.
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Rysunek 34 Mapa sieci elektroenergetycznej dla Rawy Mazowieckiej

Zrédto: Dane pochodzqce od Operatora Systemu Elektroenergetycznego

4.1.2 GAZ ZIEMNY

Rawa Mazowiecka zasilana jest w gaz ziemny ze stacji wysokiego ciSnienia
przy ul. Krakowskiej oraz w Konopnicy. Niestety PSG nie zgodzilo sie na podanie bardziej
szczegolowych danych odnos$nie mozliwosci zasilania Rawy Mazowieckiej. W mieScie

znajduje sie tez 7 stacji redukcyjnych ze Sredniego na niskie cisnienie.
W roku 2018 zuzycie gazu ziemnego przedstawialo sie w nastepujacy sposob

e Taryfy W.1 85 500 m3 2311 odbiorcéw,
e Taryfy W.2 234 000 m3 657 odbiorcow,
e Taryfy W.3 1366 000 m3 662 odbiorcow,
e Taryfy W.4 241 000 m3 22 odbiorcéow,

e Taryfy W.5 3200 000 m3 29 odbiorcow.

Gmina Miasto Rawa Mazowiecka wspolpracuje z PSG przy gazyfikacji kolejnych obszaréw
miasta. Jest to szczegélnie wazne w kontekscie walki o czystsze powietrze. Gaz ziemny nie

emituje prawie wcale pyléw i innych zwigzkéw tworzacych smog.
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Rysunek 35 Mapa sieci gazowej w Rawie Mazowieckiej

raemen

SCHEMAT SIECI GAZOWEJ M.RAWA MAZOWIECKA
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Zrédto: opracowanie na podstawie danych operatoréw sieci gazowej

4.1.2.1 WARIANTOWA PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA W GAZ ZIEMNY DO ROKU 2025

Z powyzszych informacji trudno oceni¢, czy Rawa Mazowiecka jest wystarczajaco
zabezpieczona, jeSli chodzi o dostep do gazu ziemnego. Poniewaz trwajg prace

nad gazyfikacja osiedli mozna stwierdzi¢, Ze mozliwos$ci przesylowe sg odpowiednie.

Obecne trendy rozwoju elektromobilnosci wskazuja, iZ w przyszlosci raczej energia
elektryczna bedzie odgrywaé¢ wazniejsza role w zapewnieniu paliwa dla transportu.
Gaz ziemny bedzie mial zastosowanie w sytuacjach, gdy potrzebna jest duzo wyzsza gestos¢
paliwa i kazdy dodatkowy kilogram wplywa na ekonomike transportu. Rolnictwo
wysokotowarowe oraz tranzyt, transport na dalekie odleglosci bedzie odpowiednim

segmentem transportu, ktory bedzie razem z gazem ziemnym szed}! ramie w ramie.

Obecnie do ogrzewania doméw zuzywa sie 15026000 kWh gazu. Zgodnie z polityka miasta
eliminacji skutkdw zanieczyszczenia powietrza, udzial gazu ziemnego do ogrzewania
budynkoéw bedzie systematycznie rost. W roku 2025 szacuje sie, ze wzros$nie
Z 27% obecnie, do 35% w roku 2025. Taki wzrost bedzie mozliwy dzieki szerokiej
wspotpracy Gminy z PSG.
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5. STARTEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE SAMORZADU

TERYTORIALNEGO

5.1 PODSUMOWANIE | DIAGNOZA STANU OBECNEGO

Stan rozwoju elektromobilno$ci jest waznym czynnikiem wpltywajacym zaréwno
na strefe sSrodowiskowa, ale takze zdrowotng i ekonomiczna mieszkancéw Miasta Rawa
Mazowiecka oraz wltadz samorzadowych. Poczatkowa faza rozwoju elektromobilnosci
w Polsce jak i wysokie koszty zwigzane z inwestycjami z zakresu elektromobilnosci
powoduja, iz wiele malych i S$rednich miast dopiero zaczyna wdrazac¢ elementy

elektromobilnosci w tkanke organu samorzadowego.

5.1.1.ZIDENTYFIKOWANE PROBLEMY ORAZ POTRZEBY SEKTORA KOMUNIKACYJNEGO

Miasto Rawa Mazowiecka mimo podejmowanych w przeszlo$ci dzialan zwiazanych
z ograniczeniem emisyjnosci i zanieczyszczenia powietrza posiada wiele zdiagnozowanych

brakéw z zakresu transportu publicznego oraz ograniczania emisyjnoSci.

Jednym z probleméw Miasta jest slabo rozwinieta sie¢ komunikacji miejskiej. Jest to tym
bardziej istotne w S$wietle wynikéw badania ankietowego przeprowadzonego
w poczatkowej fazie powstawania dokumentu. Z raportu z konsultacji spotecznych wynika,
iz najliczniejsza grupa osob, sa osoby ktére w ramach codziennego przemieszczania
sie do pracy, miejsca nauki lub innych miejsc pokonuja do 5 kilometréw dziennie.
Te odpowiedZ wybralo az 43,5 % ankietowanych osob, co w zestawieniu z kolejna
najliczniejsza grupa osadb, tj. osoby ktore pokonuja od 6 do 10 kilometréw (26,1 %
ankietowanych), obrazuje iz prawie 70% mieszkancow przemieszcza sie codziennie
w granicach administracyjnych miasta. Jednoczesnie najczes$ciej wybieranym srodkiem
transportu jest samochdd - te opcje wybrato jako jeden z gtéwnych srodkéw transportu,
az 73,9 % ankietowanych. Moze to swiadczy¢ o duzych brakach w komunikacji miejskiej
i koniecznosci dalszego rozwijania zaréwno siatKi tras, jak i czestotliwosci potaczen. Staba
siatka polaczen komunikacji miejskiej jest takze zobrazowana w wynikach dotyczacych
korzystania z tejZze komunikacji. Az 58,7 % ankietowanych nie korzysta z transportu
zbiorowego na terenie Miasta Rawa Mazowiecka. Jednym z nagorzej ocenionych czynnikow
wplywajacych na ogdlng ocene systemu transportu komunikacji miejskiej w Rawie

Mazowieckiej byly:
e liczba kursow,
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¢ skomunikowanie,

¢ dogodna lokalizacja przystankow.

Komunikacja miejska mimo wyznaczenia tras przechodzacych przy najwazniejszych
puntach publicznych i edukacyjnych miasta nie zapewnia pelnej zdolnos$ci komunikacyjnej

wiekszos$ci mieszkancéw Rawy MazowiecKiej.

Kolejnym waznym elementem ograniczajacym rozwdoj elektromobilnosci na terenie Rawy
Mazowieckiej jest brak publicznych punktéw ladowania pojazd6w elektrycznych- zaréwno
w granicach administracyjnych miasta jak i bliskiej okolicy. Brak odpowiedniej
infrastruktury do ladowania pojazdéw poprzez generowanie sporych uciazliwosci
zwigzanych z tadowaniem pojazdoéw skutecznie zniecheca do zakupu pojazdéw o napedzie
elektrycznym. Konieczno$¢ zapewnienia publicznych punktéw tadowania potwierdzona
jest faktem, iZ w badaniu ankietowym widoczne jest zainteresowanie wsréd mieszkancow

kupnem pojazdow o napedzie elektrycznym.

W matych i $rednich miastach posiadajacych ograniczone zasoby finansowe wazZnym
elementem ograniczania emisyjnosci przemieszczania sa rowery oraz Sciezki rowerowe.
Rawa Mazowiecka posiada sie¢ dréog rowerowych, ktora jest szczegélnie rozwinieta
przy zalewie Tatar, jednak poszczegélne odcinki drég rowerowych nie tworza spojnej
siatki drogowej, co wplywa na komfort jazdy oraz bezpieczenstwo uzytkownikow.
Wiekszo$¢ mieszkancow Rawy Mazowieckiej, tj. 52,2% nie jest zadowolona z obecnej sieci
drog rowerowych na terenie miasta. Brak spdjnosci, a takze mala liczba S$ciezek
prowadzacych przez najbardziej zurbanizowane tereny miasta do miejsc rekreacji
powoduje,

iz mieszkancy wybieraja podrdz autem zamiast rowerem. Problemem jest takze
niedostateczne oznakowanie $ciezek, a przede wszystkim ich niedostateczne oswietlenie,
szczegoOlnie w miejscach kolizyjnych, co wiazZe sie z zwiekszonym zagrozeniem w trakcie

uzytkowania.

Brak lub niedostateczne oswietlenie jest takze problemem zdiagnozowanym na wiekszosci
chodnikéw i przejs$¢ przez ulice w obrebie administracyjnym miasta. Zmniejszone poczucie
bezpieczenstwa w trakcie uzytkowania chodnikow i ciaggéw pieszych, szczegélnie noca
lub przy zlych warunkach pogodowych powoduje, iz mieszkancy czesciej decyduja sie
na pokonanie nawet Kkrotkich odcinkéw drogi autem zamiast pokonania go pieszo

lub rowerem.

Ilo$¢ miejsc parkingowych w miescie jest w wiekszosci dostosowana do ruchu drogowego.
Moze o tym swiadczy¢ fakt, iz wiekszo$¢ mieszkancow Rawy Mazowieckiej jako gléwny
srodek transportu wskazuje samochdéd oraz fakt, iz wiekszo$s¢ ankietowanych

Strona 842117



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rawa Mazowiecka do roku 2030

mieszkancow jest zadowolona z ilosci miejsc parkingowych na terenie miasta. Miasto nie
posiada jednak infrastruktury parkingowej zachecajacej do zmiany indywidualnego
srodka transportu na transport zbiorowy. Az 60,9% mieszkancow wskazato
na konieczno$¢ powstania na terenie miasta rozwigzan parkingowych typu Park&Ride
oraz Kiss&Ride, dlatego tez nalezy rozwazy¢ powstanie tego typu rozwigzan w kolejnych
lokalizacjach w tym miedzy innymi w pobliZzu najbardziej uzytkowanych przystankéw

komunikacji zbiorowej.

Braki zwigzane z infrastruktura pozwalajaca na korzystanie z pojazdéw elektrycznych,
oraz zwigzane z tym ucigzliwosci w przypadku posiadania pojazdu z napedem
elektrycznym sa najczestsza przyczyng braku rozwazania zakupu pojazdu elektrycznego.

Az 52,2 % mieszkancoéw Rawy Mazowieckiej nigdy nie miata mozliwosci korzystania z tego

typu pojazdu.

Wséréd mieszkancow Rawy Mazowieckiej odnotowano wysoki poziom znajomoSci
zagadnien elektromobilnos$ci oraz pojecia Smart City. Wsréd osob ktore braly udziat
w badaniu, az 82,6% zna i rozumie pojecie elektromobilnosci, a 58,7% zna pojecie Smart
City. Wysoki potencjal mieszkancow oraz ich wiedza i zainteresowanie ograniczeniem
emisyjnosci komunikacyjnej sa bardzo cennym aktywem w budowaniu miasta przyjaznego

i zgodnego z zasadami elektromobilnosci.

Podjecie dzialan odpowiadajacych na zdiagnozowane braki w strefie
elektromobilnosci oraz zaangazowanie w poprawe jakosci powietrza daje mozliwoS$ci

poprawy stanu jako$ci powietrza w Rawie Mazowieckiej oraz ograniczenie niskiej emisji.

5.2 SCREENING POWIAZANYCH DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

Cele i zaloZenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rawa Mazowiecka
do roku 2030 sa zgodne z pozostalymi dokumentami strategicznymi, zaréwno

regionalnymi jak i krajowymi.

Jednym z priorytetowych regionalnych dokumentéw strategicznych jest ,Strategia
Rozwoju Miasta Rawa Mazowiecka”. Celem nadrzednym jest ,Poprawa jakosci zycia
mieszkancow poprzez prowadzenie polityki zrdwnowazZonego rozwoju cywilizacyjnego
miasta, budowanie wiezi spotecznych oraz wzrost znaczenia Rawy Mazowieckiej na arenie
regionalnej i krajowej”. Dzialania realizowane w ramach wdrazania Strategii Rozwoju
Elektromobilno$ci dla Miasta Rawa Mazowiecka beda sie koncentrowa¢ na ograniczeniu
emisyjno$ci w procesie przemieszczania sie mieszkancéw oraz budowaniu wzorcow

ukierunkowanych na wybdr alternatywnych, nieemisyjnych form transportu.
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Oprocz efektu sSrodowiskowego, jakim bedzie ograniczenie niskiej emisji, a co za tym idzie
poprawa jako$ci powietrza w Rawie Mazowieckiej, osiagniete zostana takze inne korzysci,
ktore wpisuja sie takze w priorytety Strategii Rozwoju Miasta Rawa Mazowiecka. Budowa
nowej infrastruktury wplynie pozytywnie na wizerunek miasta oraz jego wartos$¢
osiedlencza. Ponadto wzrosng takze walory rekreacyjne miasta. Sie¢ $ciezek rowerowych
wplynie na zwiekszone zainteresowanie aktywnym wypoczynkiem. Catos¢ tych dziatan
budowa¢ bedzie wizerunek miasta jako nowoczesnego, przyjaznego mieszkancom
i turystom osrodka miejskiego, co wplynie na poprawe jakosci zycia mieszkancow i bedzie

zgodne z polityka zréwnowazonego rozwoju.

Kolejnym istotnym dokumentem z ktérym Strategia Rozwoju Elektromobilnosci musi
wykazywaé¢ spodjnos¢ jest ,Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Rawa Mazowiecka”. Projekty infrastrukturalne, ich lokalizacja
musi by¢ zgodna z zaloZeniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, tak
aby zachowac¢ spéjnos¢ urbanistyczng miasta uwzgledniajaca miedzy innymi kierunki

rozwoju systemow infrastruktury techniczne;j.

Realizacja celow Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rawa Mazowiecka
do roku 2030 przyczyni sie takze do realizacji celow ,Planu Gospodarki Niskoemisyjnej

dla Miasta Rawa Mazowiecka”. Celami strategicznymi Planu s3:

¢ redukcja emisji CO; z terenu miasta o 4,5% w stosunku do roku 2020,

e zmniejszenie zuzycia energii finalnej na terenie miasta Rawa Mazowiecka o 4,55 %
w stosunku do roku 2020,

o zwiekszenie udzialu wykorzystania energii ze zrédel odnawialnych do 7,74%

w 2020 roku.

Cele strategiczne osiagniete zostang dzieki realizacji celow szczegétowych. Czes¢ z nich
realizowana bedzie takze dzieki wdrazaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
dla Miasta Rawa Mazowiecka do roku 2030. Kazdy z dokumentow realizowa¢ bedzie

wspolne cele takie jak:

o modernizacja infrastruktury drogowej,

e popularyzacja niskoemisyjnego transportu,

e zarzadzanie planowaniem gospodarki niskoemisyjnej w gminie,

e edukacja mieszkancow oraz pracownikdw gminy z zakresu $wiadomoSci

energetycznej.

Wspdlne cele pozwalaja na szybsza i efektywniejsza realizacje zalozen kazdego

z dokumentéw oraz osiagniecie wyzszych niz zaloZone efektow srodowiskowych.
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci zaklada budowanie obszaru miasta jako przestrzeni
przyjaznej mieszkancom, poprzez ograniczenie emisyjnosci komunikacyjnej
oraz powigzang z tym poprawe jakosci powietrza. Inwestycje infrastrukturalne
wykorzystujace odnawialne Zrédla energii budowa¢ beda obszar konkurencyjny wobec
innych rejonéw Polski. Wizja ta jest spéjna ze ,Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lodzkiego
do 2020”, ktéra jako jeden z gtéwnych celéw zaklada budowanie przysztosci (dobrobytu)

regionu.

Dokument jest takie zgodny z ,Planem Rozwoju Elektromobilno$ci w Polsce”,
ktory zawiera dlugookresowa wizje rozwoju elektromobilnosci w skali calego kraju.
Plan wyznacza pie¢ gléwnych priorytetéw, ktérych realizacja przyczyni sie do rozwoju
elektromobilnosci w Polsce. Do celéw tych naleza miedzy innymi: zwiekszenie
swiadomosci Polakéw o pojazdach elektrycznych, rozwéj rynku pojazdoéw elektrycznych,
wprowadzenie regulacji prawnych dotyczacych rozwoju elektromobilnos$ci, rozwdj
infrastruktury niezbednej do funkcjonowania pojazddéw elektrycznych oraz napedzanych
paliwami alternatywnymi. Cele i zaloZenia Strategii Rozwoju Elektromobilno$ci dla Miasta
Rawa Mazowiecka do roku 2030, jakimi s3 miedzy innymi ograniczenie emisyjnosci
komunikacyjnej oraz rozwdj infrastruktury ladowania pojazdéw elektrycznych,

realizowac¢ beda cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

Realizacja zadan i celé6w zawartych w Strategii jest komplementarna z zaloZzeniami
dokumentow strategicznych, zaré6wno krajowych i ogoélnopolskich. Podczas realizacji
projektéw wymienionych w strategii glownym wyznacznikiem i punktem odniesienia
bedzie Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych a takze Ustawa z dnia
6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych

oraz niektorych innych ustaw.

5.3 PRIORYTETY ROZWOJOWE W ZAKRESIE WDROZENIA STRATEGII ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI

Zadaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rawa Mazowiecka do roku
2030 jest okresSlenie kierunku dziatan, ktérych finalnym etapem bedzie osiagniecie
zaloZonych celéw. Cele strategiczne realizowane beda za pomoca celéw szczegétowych.

Jako cele strategiczne wybrano:

¢ rozwoj bezemisyjnej infrastruktury komunikacji miejskiej,

e urzad miasta skierowany na ochrone powietrza,
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e bezpieczna sie¢ drog pieszych i rowerowych w miescie,
e rozwdj infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych,

¢ promocje elektromobilnosci wérod mieszkancow i przedsiebiorcow,

Rozwdéj bezemisyjnej infrastruktury komunikacji miejskiej realizowany bedzie poprzez
stopniowy rozwéj ustug komunikacji miejskiej w Rawie Mazowieckiej, poszerzenie
dzialania o nowe trasy oraz zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw. Miasto
bedzie dazylo do tego, aby pojazdy komunikacji miejskiej stanowily chociaz czesciowo
tabor bezemisyjny. Ponadto, w dalszej perspektywie warto rozwazy¢ inwestycje
w infrastrukture pomocnicza, taka jak m.in. przystanki autobusowe, ktéore wyposazone
bylby w elementy pozwalajace na czerpanie energii z Zrédel odnawialnych

np. do oswietlania obszaru przystanku.

Realizacja celu strategicznego ,Urzad Miasta skierowany na ochrone powietrza” skupia¢
bedzie sie m.in. na flocie pojazdow zarzadzanej przez Miasto Rawa Mazowiecka. Pojazdy
stuzbowe Miasta Rawa Mazowiecka beda stopniowo wymieniane na flote napedzana

energia elektryczna, paliwami alternatywnymi lub na samochody hybrydowe.

~Bezpieczna sie¢ drog pieszych i rowerowych w miescie” bedzie sie koncentrowac
na rozwoju infrastruktury rowerowej oraz poprawie bezpieczenstwa uzytkownikow
ciagoéw pieszych i rowerowych. W ramach realizacji celu planowane sg inwestycje ktérych
finalnym produktem bedzie spdjna sie¢ Sciezek rowerowych pozwalajaca na swobodne
przemieszczanie sie rowerem po mieScie. Ponadto rozwaza sie utworzenie systemu
roweru miejskiego ktory umozliwia¢ bedzie wypozyczanie i korzystanie z rowerow
udostepnionych w ramach wypozyczalni. Ponadto inwestycje skierowane beda takze
w infrastrukture pomocnicza dla rowerdw, do ktorej zaliczy¢ mozna m.in. stojaki
na rowery w najbardziej uczeszczanych miejscach. Priorytetem bedzie takze poprawa
bezpieczenstwa uzytkownikow $ciezek rowerowych oraz chodnikéw. Konieczne beda
inwestycje poprawiajace oswietlenie drég rowerowych oraz pieszych z wykorzystaniem
odnawialnych Zrddet energii. Poprawa bezpieczenstwa nastgpi takze dzieki poprawnemu
oznakowaniu dréog rowerowych oraz pieszych, a takze wyrazne i widoczne oznakowanie
miejsc kolizyjnych z sieciami drég lub innymi ciggami rowerowymi. Kolejnym etapem
poprawy bezpieczenstwa bedzie doswietlenie przej$¢ dla pieszych, a takze wytypowanie
miejsc do budowy przejs¢ dla pieszych ograniczajacych jednocze$nie predkosc

samochodéw (m.in. wyniesione przejscia dla pieszych).

Pierwszym etapem rozwoju infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych bedzie

wytypowanie optymalnych miejsc oraz budowa miejskich ladowarek pojazdow
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elektrycznych. Infrastruktura ta musi by¢ dostosowana do potrzeb réznego rodzaju

pojazdéw napedzanych energia elektryczna.

Promocja elektromobilnosci wéréd mieszkancéw i przedsiebiorcow obejmowac bedzie
dzialania informacyjne, ktorych celem bedzie zwiekszenie swiadomosci mieszkancow
Rawy Mazowieckiej z zakresu elektromobilno$ci. Dzialania nastawione beda takze
na zmiane preferencji komunikacyjnych mieszkancéw oraz czestsze wybieranie
transportu zbiorowego w miejsce transportu indywidualnego. Stworzona zostanie takze
mapa inwestycji zrealizowanych w ramach strategii oraz informacja o punktach tadowania
pojazdow elektrycznych. W ramach realizacji celu planowane sg takze warsztaty
oraz konferencje dla przedsiebiorcé6w na temat wdrazania elementéw elektromobilno$ci

w firmach

Realizacja celow strategicznych przyczyni sie do osiagniecia zmniejszonego poziomu

niskiej emisji oraz poprawy jakosci powietrza w Rawie Mazowieckiej.

ADEKWATNOSC ZAPROPONOWANYCH DZIAtAN DO PROBLEMOW ORAZ POTRZEB

Dzialania zaproponowane w Strategii Rozwoju Elektromobilnos$ci dla Miasta Rawa
Mazowiecka do roku 2030 wynikaja z analizy brakéw i probleméw wystepujacych w Rawie
Mazowieckiej oraz ws$réd mieszkancow miasta. Analiza potrzeb i problemdéw zostata
przeprowadzona na podstawie Kkonsultacji spotecznych oraz analizy danych
statystycznych zwiazanych z zanieczyszczaniem powietrza, ruchem samochodowym
oraz innymi og6lnodostepnymi danymi. Planowane dzialania dobrane zostaly pod katem
mozliwego oddzialywania na zdiagnozowane braki oraz mozliwo$ci minimalizowania
zdiagnozowanych probleméw. Sposréd analizowanych rozwiazan zaproponowano
dzialania w najwiekszym stopniu wypelniajace braki i odpowiadajace na potrzeby

z zakresu elektromobilnosci.
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6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE SAMORZADU

TERYTORIALNEGO

6.1 ZESTAWIENIE | HARMONOGRAM NIEZBEDNYCH DZIAtAN, W TYM INSTYTUCJONALNYCH |
ADMINISTRACYJNYCH, W CELU WDROZENIA STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

6.1.1 ZAKRES | METODYKA ANALIZY WYBRANEJ STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Metodyka analizy zostala opracowana na podstawie danych pozyskanych
od Wydzialéw Urzedu Miasta Rawa Mazowiecka, jednostek organizacyjnych Miasta
oraz danych statystycznych dotyczacych zaréwno miasta, regionu jak i wojewddztwa.
Wzieto pod uwage rowniez trendy zachodzace w gospodarce. Ponizej przedstawiono

poszczegélne obszary analizy, ktore sa przyczyna powstania niniejszej strategii.

o Dane demograficzne. W mie$cie Rawa Mazowiecka od Kkilku lat zmniejsza sie liczba
mieszkancow. Od roku 1995 liczba mieszkancow zmniejszyla sie o okoto 800 osadb.
Dla matych spotecznosci ubytek taki jest znaczacy. Co wiecej, interesujaco wyglada
piramida wieku. Najwieksza grupa spoteczna klasyfikujac w ujeciach 10 letnich
w Rawie s3 osoby we wczesnym wieku emerytalnym 60-70 lat lub zbliZzajace sie
do niego 55-65. Kolejna grupa sa dzieci wyzej wymienionej grupy, dzisiejsi
30-40 latkowie. Natomiast pesymizmem napawa ilo$¢ dzieci w tej strukturze, jest
ich znaczaco mniej. Z tego wynika, iZ jednym z wazZniejszych rozwiazan
dla postepujacego starzenia sie spoleczenstwa bedzie zapewnienie transportu
publicznego oraz zapewnienie pieszej cigglosci komunikacyjnej. Z perspektywy
0os6b w wieku produkcyjnym rowniez istotne bedzie zapewnienie odpowiedniej
komunikacji publicznej dla obstugi potaczen Dom - Praca-Dom lub Dom-Szkota -
Dom, a takze zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu rowerowym i pieszym.

e Mozliwosci oddziatywania Gminy. Istotnym wyzwaniem w transformacji transportu
do takiego, ktory jest oparty o napedy niskoemisyjne jest wziecie pod uwage
mozliwo$ci gminy. Dochody Gminy na przestrzeni ostatnich lat rosty. Szczegdlnie
jesli chodzi o wplywy z podatkéw. Wzrost miedzy rokiem 2009 a 2016 wynidst nieco
ponad 32 procs. Jednakze polityka transportowa jest tylko jednym z zadan

5 www.polskawliczbach.pl
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samorzadu. Zgodnie z danymi statystycznymi, miasto mozZe pozwoli¢ sobie

na przeznaczenie z budzetu na ten rodzaj dziatalno$ci miedzy 2 a 4 mln zlotych.

Z uwagi na ograniczone mozliwosci miasto nie jest w stanie inwestowa¢ w kazde

rozwigzanie z zakresu elektromobilno$ci. Bedzie wybierato jednak takie dziatania,

ktore beda stuzyly jak najwiekszej ilosci mieszkancow tj. wsparcie dla transportu

publicznego, budowa $cieZek rowerowych oraz poprawa ciagéw pieszych wraz z ich

odpowiednim oznakowaniem i os$wietleniem. Uzupelniajagco miasto bedzie

instalowac¢ w wybranych miejscach w Rawie tadowarki elektryczne.

e Trendy makroekonomiczne.

a) Ceny baterii litowo-jonowych

Rysunek 36 Prognozowane ceny baterii litowo-jonowych

Cost predictions for full automotive Li-ion packs
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Zrédto Departament Energii USA National Renewable Energy Laboratory, Annual Technology Baseline.
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b) Ceny instalacji odnawialnych Zrédet energii (pv)
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Rysunek 37 Ceny prognozowane przez producentoéw paneli.
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Zrédto Departament Energii USA National Renewable Energy Laboratory, Annual Technology Baseline.

Ceny gazu ziemnego, a tym samym (CNG), uzaleZnione sa od wahan politycznych.

Brak mozliwosci samodzielnego wyprodukowania w latwy spos6b znacznej ilosci gazu

bez koniecznosci budowy duzej instalacji oraz dostepnosci odpowiednich substratow.

c) Wazrost ilo$ci autobusdow elektrycznych w Polsce

Rysunek 38 Prognozowany wzrost ilo$ci autobuséw elektrycznych w Polsce
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Zrédto: raport PSPA

lokalny. Jak opisano w rozdziale 3.3. Ruch lokalny generuje blisko 8 tys.

podrézy samochodowych dziennie. Szczegdlnie obciazone sa drogi prowadzace

do centrum. Wazne w tym kontekscie jest zmniejszenie ruchu samochodowego
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na rzecz ruchu pieszego oraz rowerowego, a takze zmniejszenie ttoku na drogach

poprzez wprowadzenie transportu publicznego.

o Dane dotyczace zanieczyszczenia powietrza. WHO podaje, ze 24% wszystkich

zgonéw z powodu udaru moézgu na $wiecie ma zwiazek ze smogiem. To samo

dotyczy 25% zgonéw z powodu choroéb serca i az 43% $mierci z powodu choréb

ptuc.

Rysunek 39 Liczby zgonéw w zaleZnosci od przyczyn
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Zrédto: opracowanie na podstawie danych WHO i danych GUS

Sposrad

B Choroby ukiadu moczowo-plciowego

wyzej wymienionych przyczyn zgonéw az dwie (choroby ukladu Kkrazenia,

choroby ukladu oddechowego) sa w pierwszej tréjce najczestszych przyczyn Smierci

w Rawie MazowiecKkiej.

¢ Dane dotyczace kosztow spotecznych zanieczyszczenia powietrza

Tabela 36 Koszty spoteczne zanieczyszczenia powietrza

Koszty zewnetrzne zanieczyszczen
Wyszczegolnienie pcl;ji;:ggw CHs ‘ CO ‘ N20 ‘ NO« ‘ PMzs ‘ PM1o NMVOC
zt na pojazd
OGOLEM 20 959 088 0,5 ‘ 4057 ‘ 33 ‘ 7594 ‘ 2042 ‘ 152,2 ‘ 10,8
wedtug rodzaju pojazdu
Osobowe 17 216 420 0,3 296,9 2,2 367,4 128,6 97,7 8,0
Lekkie dostawcze 1522 458 0,2 661,3 47 1243,6 4993 355, 10,4
Cigzarowe 679 174 2,9 28587 32,3 9147,0 1525,0 11434 42,7
Autokary 67732 52 3750,1 29,4 12 4074 1695,6 1220,8 48,7
Autobusy miejskie 11058 36,3 13360,9 60,8 552073 10 483,8 74217 454 4
Motocykle 1462 246 07 29,1 0,2 23,0 27,0 18,6 24,2

Zrédto: ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczer do powietrza

atmosferycznego ze srodkdw transportu drogowego na poziomie kraju”
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Z powyiszego zestawienia wynika, iZ posiadanie samochodu osobowego napedzanego

tradycyjnymi paliwami przyczynia sie do generowania kosztoéw spotecznych w wysokos$ci
okoto 900 zt rocznie.

6.1.2 OPIS | CHARAKTERYSTYKA WYBRANEJ TECHNOLOGII tADOWANIA | DOBORU OPTYMALNYCH
POJAZDOW Z UWZGLEDNIENIEM POJEMNOSCI BATERII | MOZLIWOSCI PRZEWOZOWYCH

Definicja ladowarki elektrycznej ustalona w ustawie o elektromobilnoS$ci:
jest to urzadzenie umozliwiajace tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego, pojazdu
hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktorym wymienia sie lub taduje

akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu.
Podzial stacji tadowania wedlug ustawy o elektromobilnosci

e urzadzenia o mocy do 3,7 KW - ktére wedlug ustawy nie sg stacjami tadowania,
e punkty ladowania o mocy mniejszej lub rownej 22 kW,

¢ punkt tadowania o duzej mocy - punkt tadowania o mocy wiekszej niz 22kW.

Biorac pod uwage powyzsze rozrdéznienie wydaje sie, Ze najpopularniejsze beda wlasnie
tadowarki do mocy 3,7 kW. Beda one zasilaly samochody w trakcie nocy. Dla floty Urzedu

oraz dla mieszkancow Rawy Mazowieckiej beda one w zupelnosci wystarczajace.

ZASILANIE AUTOBUSOW
Rysunek 40 Schemat zasilania autobusu elektrycznego

Schematideowy struktury instalacji elektrycznej wysokiego napiecia
autobusu elektrycznego

Zasilanie (Ladowanie)
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Zrédto PSPA raport o elektromobilnosci
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Strategie ladowania autobusu elektrycznego:

e Ladowanie w ruchu za pomoca pantografu lub indukcji. W tej propozycji niezbedne
jest zastosowanie wyspecjalizowanej infrastruktury. Celowos¢ takiego rozwiazania
jest rozpatrywana w sytuacji dhugich tras i koniecznosci dotadowywania baterii,

o Ladowanie szybkie na petlach. Ladowarki duzej mocy tadujace autobus w czasie
postoju,

o Ladowanie szybkie na petlach oraz ladowanie w nocy. Stosuje sie tadowarki
o srednich lub duzych mocach,

o Ladowanie tylko w nocy. Stosuje sie tadowarki matej mocy od 20 -40 kW.

Obecnie dostepne technologie baterii umozliwiaja osiagniecie zasiegu autobusu
elektrycznego na poziomie 150-200 km przy zastosowaniu ogrzewania paliwowego (olej
opatowy, olej napedowy) badz ok. 100 km przy zastosowaniu ogrzewania elektrycznego.
Przy zalozZeniu, Ze pojemnos¢ baterii wynosi 240 kWh i ogrzewaniu paliwowym, a zuzycie
energii elektrycznej dla pojazdu 12-metrowego wynosi ok. 1 kWh/km, to zasieg moze
by¢ wiekszy niz 200 km (natomiast przy ogrzewaniu elektrycznym zuZycie energii

w powyzszym przypadku wzrasta zima do ok. 2,3 kWh/km).

Rysunek 41 Projekcja cen zakupéw autobuséw elektrycznych do 2030 roku

i = Autobus elekeryczny = Autabus z silnikiem Diesla
600 Koszt baterii autabusu elektryeznego
IS o]
2030r.--
skt '|. TORWVL
- 1 [ 1 [ 1 1
¥ F. X2 2 26 2, 203
Zrédto raport PSPA

6.1.3 LOKALIZACJA | WYBOR LINII AUTOBUSOWYCH TRANSPORTU PUBLICZNEGO | PUNKTOW
tADOWANIA

Ponizej przedstawiono analiza rozmieszczenia przystankow oraz odlegltos$¢ od nich
a takze analize dlugosci linii autobusowych. Kazdy z zaznaczonych punktéow to strefa
oddzialywania przystanku komunikacji miejskiej. Zasieg i strefe oddzialywania warunkuje
odleglos¢, ktéora musi pokona¢ mieszkaniec z punktu zZrédlowego do przystanku
komunikacji miejskiej. Odleglosci konieczne do pokonania determinuja podjecie decyzji
o wyborze srodka transportu - komunikacji zbiorowej czy srodka indywidualnego.
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Rysunek 42 Strefa 300-metrowa oddziatywania przystankdéw linii autobusowych

Zrédto: opracowanie wiasne

Rysunek 43 Strefa 100-metrowa oddziatywania przystankéw komunikacji miejskiej

Zrédto: opracowanie wtasne

Linia zielona o dlugosci 7944 metréow

Lina niebieska o dlugosci 8156 metrow
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Rysunek 44 Oddzialywanie przystankéw komunikacji miejskiej

Zrédto; opracowanie wiasne

Na powyiszej mapie przeprowadzono analize miejsc uzytecznosci publicznej, ustug
oraz liczby ludnosci. Wokét przystankéw wyznaczono tez 100 metrowa strefe, ktora bedzie
decydowa¢ o atrakcyjnosci danego przystanku. Z rozkladu przystankéw wynika, iz wiele
miejsc publicznych i zwiekszonego ruchu jest poza zasiegiem oddzialywania komunikacji

publicznej.

Na podstawie analizy rozmieszczenia przystankéw komunikacyjnych i rozmieszczenia
glownych punktéw publicznych oraz miejsc wysokiego zageszczenia ruchu, opracowano
optymalne rozwigzania stuzace do uatrakcyjnienia komunikacji miejskiej w Rawie

Mazowieckiej. Do rozwigzan tych naleza:

e wydluzenie tras do zaklad6w przemystowych,

o skupienie wiekszej iloSci przystankéw w rejonach mieszkalnych.

Dziennie jeden autobus musiatby pokonywa¢ 205 km i powinien posiada¢ okoto 250 kWh
pojemnosci baterii. Dla zoptymalizowania wielko$ci baterii wazne jest zaplanowanie stacji
ladowania pojazdéow oraz zapewnienie przerw w celu uzupelnienia energii

w akumulatorach.

Rekomenduje sie obstuge tras przez minimum dwa autobusy elektryczne o nastepujacych

parametrach:
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e liczb miejsc 22,

e zasieg 150 km,

o pojemnos¢ baterii 84 kWh,

e mozliwos¢ transportowania oséb starszych i niepelnosprawnych.

6.1.4 DOSOTSOWANIE TABORU | ROZMIESZCZENIA LINII AUTOBUSOWYCH DO POTRZEB
MIESZKANCOW, W TYM OSOB NIEPELtNOSPRAWNCYH

Zrédtem zasilania autobuséw elektrycznych sa baterie trakcyjne. Dostarczaja one

energie elektryczng pradu stalego o napieciu 500-700 V.

Rysunek 45 Gtéwni producenci pojazdéw elektrycznych uzywanych w komunikacji publicznej

Producenci autobusow elektrycznych w Polsce

LICZEA MODELI

AUTOBUSOW DATAZAPREZENTOWANIAS

MARKA ELEKTRYCZNYCH MODELE AUTOBUSOW ELEKTRYCZNYCH ROZPOCZIECIAPRODUKC]I
Autosan 1 12 m Autosan Sancicy 2017

MAN 1 18 m (prezentacja 12m MAN Lion's City E zaprezentowany w2016 .

g na targach pojazdiw viytkowych TAA 3015) (produkcja planowana na 2019 1)
1 12 m Scania Citywide 2017
Solaris 3 89m,12 m, 18 m Solaris Urbino electric 2011
Iizsns 5 8.5m, 10m, 12 m, 18 m Ursus Bus City Smile, 2013

12 m Ursus Bus Ekowvolr
Volvo 1 12 m Volvo 7900 Electric 2016

Auromet 2 & m, 8,4 m MiniCicy Electric 2017

Zrédto: Raport PSPA o transporcie publicznym

Przykladowy model pojazdu elektrycznego dostosowany do warunkéw przewozu oséb

starszych lub niepelnosprawnych.
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Rysunek 46 Autobus elektryczny

Automet MiniCity Electric

Typowo miejski autokar napedzany energig elektryczna.

Cichy, bezemisyjny, idealny dla nowoczesnych miast dbajgcych o srodowisko
i jakos¢ powietrza.

Przewozi do 23 oséb.

"SGRV SRCRNT,

Do 13 miejsc 100% Wysoki komfort ~ Zestawy Zwinnosc
siedzacych  elektryczne multimedialne

Zrédto: automet.pl

Rysunek 47 Przyktadowe parametry autobusu elektrycznego

Konstrukcja szkieletu Standard ze stali odpornej na korozje
Oblachowanie scian bocznych Standard demontowalne panele boczne i nadkolowe
Uktad drzwi Standard 1-2

Maksymalna wysokos¢ wejscia Standard I drzwi: 320 mm, Il drzwi: 320 mm

Rampa inwalidy Standard rampa inwalidy przy Il drzwiach, odktadana recznie

Liczba miejsc siedzacych (w zaleznosci Standard maks. 24
od uktadu drzwi i baterii)

Zrédto solaris.com
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6.1.5 LOKALIZACJA STACJI | PUNKTOW tADOWANIA POZOSTALYCH POJAZDOW W TYM
KOMUNALNYCH

Rozwdj transportu w oparciu o zasady zréwnowazonego rozwoju, w tym w oparciu
o zasady elektromobilnosci niesie za soba pojawienie sie w przestrzeni miejskiej coraz
to wiekszej iloSci pojazdow elektrycznych. Flota pojazdéw posiadana przez Urzad Miasta
Rawa Mazowiecka, ze wzgledu na wielko$¢ jednostki oraz jej potrzeby nie jest wielka,
dlatego tez szacuje sie, iz planowane rozmieszczenie punktéow ladowania pojazdéw
komunikacji miejskiej bedzie takze wystarczajace dla obstugi tych pojazdéw. Miasto Rawa
Mazowiecka nie posiada floty pojazdow komunalnych. W przypadku nabycia pojazdow
komunalnych mozliwe bedzie rozdzielenie infrastruktury tadowania pojazdow
elektrycznych na jednostki obstugujace pojazdy komunikacji jak i jednostki zapewniajace

energie elektryczng pojazdom komunalnym.

Obstluga zadan statutowych jednostki samorzadu terytorialnego czesto obarczona
jest koniecznoscia posiadania specjalistycznego sprzetu, tak jak np. w przypadku odbioru
odpadow od mieszkancéow. Dlatego tez, aby optymalizowa¢ koszty mniejsze jednostki
samorzadowe do obstugi niektérych zadan wybieraja operatorow. W ramach rozwoju
elektromobilnosci na terenie Rawy Mazowieckiej mozliwe jest takze opracowanie zasad
wyboréw ustugodawcéw w oparciu o kryteria, ktérych jednym z warunkow byloby
na przyklad posiadanie 5 % pojazdow napedzanych paliwami niekonwencjonalnymi
w swojej flocie. Zapewnialoby to udzial pojazdéw nieemisyjnych wsréd floty pojazdow

obstugujacych zadania wlasne miasta.

6.1.6 SYSTEM ROWEROW MIEJSKICH

Bezsprzecznie rower miejski nalezy od poczatku traktowa¢ jako element infrastruktury
miejskiej, ktory finansowany jest z podatkéw. Przeanalizowano przetargi na dostawe
i utrzymanie systemu rowerow. Sprawdzono dane z Radomia, Olsztyna i Bialegostoku.
Srednia cena utrzymania systemu rocznie wynosi 3200 zl na rower. Dla nowych systeméw
transportowych koszt wdrozenia systemu wynosi okolo 4300 zl/na rower zakladajac
serwis i obstuge trzyletnia. Na poczatku roku dla systemow do 100 roweréw pojawiaja sie
propozycje siegajace nawet 7000 zt na rower na sezon przy kontrakcie 3 letnim. Zwykle
czas bezplatnego uzytkowania roweréw wynosi 20 min. W Warszawie, Bialymstoku
i innych miastach sredni czas wykorzystania roweru wynosi do minuty wiecej od czasu

darmowego przejazdu.
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Rawa Mazowiecka ze wzgledu na swoja wielko$¢ powinna przyjac¢ nastepujace kryteria

przy tworzeniu systemu rowerow miejskich i instalowaniu stacji roweru miejskiego:
- ulokowanie w regionach mozliwie najgesciej zaludnionych,

- ulokowanie w rejonach z duza iloscia atrakcji i produkcji,

- zintegrowanie systemu wypozyczania z komunikacja miejska, pozamiejska,

- dhlugotrwala promocja i kampania informacyjna, ktéra powinna towarzyszy¢

wprowadzeniu systemu rowerow miejskich.

Koszty wdrozenia i utrzymania systemu transportowego w pierwszym sezonie trzyletnim
moga wynosi¢ nawet powyzej 4500 zt/rower. W zwiagzku z tym Kkoszt wprowadzenia
roweru miejskiego na okres 3 lat wyniesie minimum 540 000 zl. Zaklada sie, Ze koszt

serwisu roweru w pozZniejszym czasie bedzie identyczny, tj. 180 tys. zl rocznie.

Ze wzgledu na wielko$¢ miasta, oraz stosunkowo wysokie koszty zwiazane z wdrozeniem
systemu roweru miejskiego i pdzniejsza obstuga decyzja o wdrozZeniu systemu roweru
miejskiego powinna by¢ poprzedzona przeprowadzeniem analiz popytu, efektywnosci

kosztowej, a takzZe analizg kosztow i korzysci

6.1.7 ZINTEGROWANY SYSTEM SCIEZEK ROWEROWYCH | PIESZO ROWEROWYCH

Rozwdj sieci dréog rowerowych, o ktorym mowa w punkcie 3.5 i ktorego celem bedzie
powstanie spodjnej sieci tras rowerowych pozwoli na zintegrowanie sieci drég pieszych
i rowerowych. Wspdlne oznakowanie tras, spojne informacje zaréwno dla pieszych jak
i rowerzystow umozliwia¢ beda wygodne korzystanie z roweru jak rOwniezZ poruszanie sie
pieszo po Rawie Mazowieckiej. Spdojna sie¢ zwiekszy takze ilo$¢ uczestnikow ruchu
rowerowego w miescie, a odpowiednie oznakowanie zapewni bezpieczenstwo zaréwno
pieszym jak i rowerzystom. Oznakowanie tras rowerowych oraz czytelna informacja
docierajagca do pieszych i rowerzystow szczegdlnie w miejscach szczegélnie
niebezpiecznych zwiekszy komfort i bezpieczenstwo uczestnikow ruchu. W konncowej fazie
rozwoju Sciezek rowerowych, warto rozwazy¢ zintegrowanie sieci drog pieszych z drogami

rowerowymi wspoélnym oznakowaniem, spéjnym przekazem informacyjnym.
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6.1.8 WEZtY | PARKINGI PRZESIADKOWE (MOZLIWOSC ICH LOKALIZACJI WRAZ Z OCENA
ZASADNOSCI ICH POWSTAWANIA W MIESCIE)

Waznym elementem infrastruktury pomocniczej, ktéra stymuluje mieszkancéw do zmiany
przyzwyczajen komunikacyjnych sa parkingi przesiadkowe oraz wezly komunikacyjne.
Na terenie miasta Rawa Mazowiecka dziata dworzec PKS przy ulicy Kolejowej, przy ktérym
mogltby powsta¢ wezel komunikacyjny. Obecnie trasy linii komunikacji miejskiej
nie zatrzymuja sie w pobliZzu dworca autobusowego, dlatego tez w dalszej perspektywie,
planujac rozwdj siatki potaczen komunikacji warto rozwazy¢ ulokowanie przy dworcu
przystanku Kkomunikacji miejskiej. Ze wzgledu na liczbe mieszkancow miasta
oraz lokalizacje dworca autobusowego budowa zintegrowanego wezla komunikacyjnego
ktéry bylby gléwnym celem tras komunikacji miejskiej wydaje sie niezasadna,
alokalizacja w tym miejscu przystanku komunikacji miejskiej w dalszym etapie wydaje sie

by¢ wyborem optymalnym.

Na terenie miasta wybudowano parkingi typu Kiss&Ride zlokalizowane glownie
przy szkotach. Budowa duzych parkingéw przesiadkowych uzasadniona jest w miejscach
koncentrujgcych wiele $Srodkéw komunikacji zbiorowej. Na terenie miasta Rawa
Mazowiecka dziala komunikacja miejska oraz dworzec autobusowy, jednak obecnie zadna
z linii autobusu miejskiego nie przejezdza w poblizu dworca, z tego teZ powodu lokalizacja
parkingu przesiadkowego w tym miejscu moze by¢ bezzasadna. NajczesSciej uzytkowane
przystanki komunikacji miejskiej zlokalizowane sa w centrum miasta, w miejscach wysoko
zurbanizowanych, z tego tez wzgledu lokalizacja tam parkingdéw przesiadkowych moze by¢

trudna ze wzgled6w technicznych.

6.1.9 HARMONOGRAM NIEZBEDNYCH INWESTYCJI W CELU WDROZENIA WYBRANEJ STRATEGII
ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Wprowadzanie zaloZen Strategii Rozwoju Elektromobilnos$ci dla Miasta Rawa
Mazowiecka do roku 2030 jest procesem dlugoterminowym, a ich realizacja roztozona
w czasie. Mozliwos$¢ realizacji poszczegdlnych elementow zalezna jest od wielu czynnikow
- w tym od mozliwos$ci pozyskania funduszy zewnetrznych. W tabeli ponizej przedstawiono

wstepny harmonogram wdrazania zalozen i realizacja planéw Strategii.
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Tabela 37 Harmonogram wdrazania strategii

Szacowany
. . Jednastka [Xermin S.zacunkowe naktady l”r,zew1dywane efekt .
Lp. | Rodzaj zadania realizuiaca | realizacii finansowe zrodto ekologiczny
13 ) [tys. z1] finansowania [MgCo2/
rok]
Plar.lowanle, . Ur.zqd 2021 - 2150 tys. zk Bud.zet mlasta,
projektowanie, Miasta, 2020- budzet innych
1 2025 -2740 tys. zt . . 3616
budowa tras | zarzadcy 2030 zarzadcow drog,
. 2028- 3935 tys. zt
rowerowych drog RPO
Dostosowanie 2025 - 300 tys. zt Budzet miasta,
chodnikéw ’ Urzad 2026- 300 tys. zt budzet innych
2 ciaeow pieszveh i Miasta, 2025- 2027 - 300 tys. zt zarzadcow drog, | -
asow pieszy zarzadcy | 2030 2028 - 300 tys. zt RPO,  program
przejsc dla .
e drég 2029 - 300 tys. zt rzagdowy ,Razem
P 2030 - 300 tys. zt Bezpieczniej”
Zakup autobuséw | Urzad 2020- Budzet miasta,
3 elektrycznych Miasta 2025 3000 tys. zt. NFOSiGW, RPO 31,067
150 tys. zt pv
Zakup i montas 100 tys. zt tadowarki
4 I dovr\)/arek , Urzad 2020- autobuséw BudZ’et miasta, 15314
svstemem PV Miasta 2025 elektrycznych NFOSiGW, RPO ’
y 60 tys. zt tadowarki
pojazdéw osobowych
5 Promocja gﬁﬁ?a 2020- Budzet  miasta, 10
elektromobilnosci ’ 2030 NFOSiGW
szkotly

Zrédto: opracowanie wiasne

6.1.10 STRUKTURA | SCHEMAT ORGANIZACYJNY WDRAZANIA WYBRANEJ STRATEGII

Wdrazaniem strategii

elektromobilnosci

w Rawie Mazowieckiej

zajmowac beda

sie pracownicy poszczegdlnych wydzialow Urzedu Miasta w Rawie Mazowieckiej

pod nadzorem Burmistrza Miasta Rawa Mazowiecka. Najsci$lejsza wspolpraca w kwestii

planowania i wdrazania zalozen nastepowa¢ bedzie pomiedzy Wydzialem Rozwoju

Gospodarczego i Promocji a Wydzialem Gospodarki Komunalnej. W realizacje zalozen

i celow zaangaZowani beda takze Skarbnik Miasta Rawa Mazowiecka oraz inni pracownicy

Urzedu, w tym takze Biura ds. Rewitalizacji.

Realizacja zadan zwiazanych z komunikacja miejska w Rawie Mazowieckiej zostanie

powierzona Wydzialowi Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Rawa Mazowiecka.

Urzad Miasta Rawa Mazowiecka posiada wystarczajace zasoby kadrowe, by sprawnie,

efektywnie oraz terminowo podejmowa¢ dzialania dotyczace planowania, realizowania
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inadzoru zadan i inwestycji zwiazanych z osiaganiem celow Strategii Rozwoju Miasta Rawa

Mazowiecka do roku 2030.

Rysunek 48 Schemat organizacyjny struktury wdrazania strategii

Burmistrz

Skarbnik Miasta
Rawa
Mazowiecka

Wydziat ‘Wydziat Rozwoju
Gospodarki Gospodarczego i
Komunalnej Promogiji

< >

Relacje wertykalne, polegajace zasadzie zwierzchnosci M

Relacje horyzontalne, polegajace zasadzie wspotpracy <:>

Zrédto: opracowanie wtasne

6.1.11 ANALIZA SWOT

Do oceny strategicznej zalozen i planéw zawartych w Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci dla Miasta Rawa Mazowiecka przeprowadzono analize SWOT.

Tabela 38 Analiza SWOT

_ o . e Stabo rozwinigta infrastruktura rowerowa
« Stabilna sytuacja finansowa miasta

. Stabo rozwinieta infrastruktura
* Zmotywowane do dziatania kierownictwo do tadowania pojazdéw z napedem

niekonwencjonalnym
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¢ Doswiadczenie w pilotazowym wdrozeniu

transportu publicznego

e Duze natezenie ruchu skutkujace

wydtuzeniem czasu przejazdu szczego6lnie

na trasie S8

e Skuteczne dzialania urzedu miasta

w  zakresie  pozyskania finansowania

zewnetrznego

e Duze odleglo$ci miedzy przystankami

w obszarze osiedli mieszkalnych

w potudniowej cze$ci miasta

e Obszar Rzeki Rawki i Rylki - zielono

niebieski kregostup miasta

e Brak informacji o transporcie miejskim

w formie dynamicznych tablic
informacyjnych, na stronie internetowej brak
mapy przystankéw z zaznaczonymi trasami

przejazdu

. Wazne instytucje zlokalizowane

w promieniu 1 km od centrum miasta

e Brak odpowiedniego oznakowania tras
pieszych i rowerowych w tym dos$wietlenie

przej$¢ dla pieszych

. Polityka  krajowa i europejska

ukierunkowana na rozwadj elektromobilnosci

e Brak wilasnego taboru o napedzie

elektrycznym

» Rosngce ceny energii elektrycznej

Szanse

Zagrozenia

« Polityka krajowa i europejska
ukierunkowana na rozwdéj elektromobilno$ci

i poprawe jako$ci powietrza

* Rosnace ceny energii elektrycznej

» System wsparcia z funduszy europejskich

oraz krajowych

* Wysoki koszt zakupu pojazdow

elektrycznych

¢ Wzrost dostepnych rozwigzan

technologicznych (taniejgca technologia

e W przypadku spowolnienia gospodarczego

- zmniejszenie sie wptywow miasta Rawa
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elektromobilnosci oraz taniejace technologie Mazowiecka, co skutkowac bedzie

wytwarzania i magazynowania energii) ograniczeniem inwestycji

 Niekorzystna sytuacja demograficzna -
¢ Rosngca Sswiadomo$¢ mieszkancéw _ _ _
piramida wieku

* Rozwdj inwestycji w odnawialne Zrédta e Problemy systemu elektroenergetycznego
energii zwiekszajacy autonomie z zaspokojeniem rosngcego popytu
energetyczng miasta Rawa Mazowiecka na energie elektryczng

« Polityka krajowa i europejska
ukierunkowana na rozwdéj elektromobilno$ci * Rosnace ceny energii elektrycznej

i poprawe jakoSci powietrza

Zrodto: opracowanie witasne

6.2 UDZIAt MIESZKANCOW W KONSULTACII WYBRANE) STRATEGII ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI

Istotnym elementem w procesie tworzenia dokumentu strategicznego jakim
jest ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla miasta Rawa Mazowiecka do roku 2030”
jest udzial mieszkancow Rawy Mazowieckiej oraz os6b pracujacych lub uczacych sie
w miescie w zdiagnozowaniu probleméw, obszaréw deficytowych, potrzeb, a takze
sposobow odpowiedzi na te potrzeby. Cel glowny dokumentu jakim jest ograniczenie
niskiej emisyjnosci bedzie mozliwy do osiagniecia wylacznie przy zaangazowaniu
mieszkancow, dlatego tez wizja rozwoju miasta w zakresie szeroko pojetej
elektromobilnosci powinna by¢ jak najbardziej spdéjna z oczekiwaniami mieszkancéow
i w jak najwiekszym stopniu odpowiada¢ na zmieniajace sie otoczenie, zmieniajace

sie trendy i nawyKi.

Proces tworzenia ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla miasta Rawa Mazowiecka

do roku 2030” zawieral szereg konsultacji spotecznych.
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Pierwszym etapem konsultacji spoltecznych byla ankieta internetowa majaca
na celu zdiagnozowanie probleméow oraz deficytow z zakresu elektromobilnosci
wystepujacych na terenie miasta Rawa Mazowiecka, okreslenie Kierunku rozwoju, a takze
priorytetéw inwestycyjnych w oparciu o odpowiedzi mieszkancéw. Ankieta internetowa
opracowana przez zespol zaangazowany w tworzenie dokumentu zawierata 25 pytan
(w tym pytania otwarte). Link pozwalajacy na przestanie wypowiedzi umieszczony zostat
na oficjalnej stronie Urzedu Miasta Rawa Mazowiecka - www.rawamazowiecka.pl
oraz na profilach spotecznosciowych ktorych administratorem jest Urzad Miasta Rawa
Mazowiecka. Badanie ankietowe odbywato sie w dniach 17-27 lutego 2020 r. W czasie
badania ankietowego pozyskano 46 odpowiedzi - Zadnej nie odrzucono.
Tematyka badania bylo m.in. informacja o sposobie przemieszczania sie oraz dziennej
odleglosci pokonywanej w ramach przemieszczania sie, gtéwne problemy wystepujace
na obszarze miasta z zakresu elektromobilnosci, zainteresowanie tematyka
elektromobilnosci, wybodr priorytetow inwestycyjnych inwestycji umieszczonych
w ankiecie oraz dane statystyczne ankietowanej osoby. Szczegélowy opis badania
ankietowego wraz z wskazaniem liczby odpowiedzi na kazde z postawionych pytan
zawarty zostal w ,,Raporcie z konsultacji spotecznych dotyczacych dokumentu pn. Strategia
Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rawa Mazowiecka do roku 2030”. Wyniki badania
postuzyly do analizy probleméw i potrzeb miasta Rawa Mazowiecka oraz wytyczenia
kierunku rozwoju elektromobilnosci w mieScie. Ponadto na podstawie badan ankietowych
opracowano zestawienie mozliwych do realizacji projektéw inwestycyjnych z zakresu

elektromobilnosci.

Kolejny etap konsultacji spolecznych to organizacja punktu konsultacyjnego
w formie elektronicznej. W ramach punktu konsultacyjnego mieszkancy miasta
oraz wszystKkie osoby zainteresowane mogly zapoznac sie ze wstepng wersja dokumentu
oraz przekaza¢ dotyczace go uwagi i sugestie. Finalnym etapem konsultacji bylo
zorganizowanie konsultacji w formie elektronicznej, podczas ktérych mozliwie bylo
zadawanie pytan do projektu, a takze osobiste przekazanie uwag. Na podstawie raportu
z konsultacji zawierajacego wszystkie wniesione uwagi i pomysty powstal dokument

zawierajacy rekomendacje wladz samorzadowych do wniesionych uwag.

Ostatni etap przyjecia dokumentu musi by¢ poprzedzony przedstawieniem
glownych zalozen dokumentu na komisjach Rady Miasta Rawa Mazowiecka oraz debata

nad tezami dokumentu.

Za ostatni etap przyjecia dokumentu mozna bedzie uzna¢ proces uchwalenia gotowego
dokumentu przez Rade Miasta Rawa Mazowiecka. W trakcie sesji odbedzie sie debata

Radnych Miasta Rawa Mazowiecka oraz zainteresowanych os6b uczestniczacych w Radzie
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Miasta na temat dokumentu strategicznego. Przyjecie dokumentu bedzie ostatnim etapem
przyjecia gotowego dokumentu opracowanego na podstawie analizy potrzeb mieszkancow

w oparciu o mozliwosci finansowe i organizacyjne Gminy Miasta Rawa Mazowiecka.

6.3 PLANOWANE DZIAtANIA INFORMACYJNO-PROMOCYJNE WYBRANEJ STRATEGII

Oprocz dziatan zwigzanych z przygotowaniem, opracowaniem i wdrazaniem
dokumentu pt. ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rawa Mazowiecka
do roku 2030” Urzad Miasta w Rawie Mazowieckiej planuje prowadzi¢ dzialania
promocyjne opracowanego dokumentu oraz dzialania informacyjne odnoszace
sie zakresem do podstawowych pojec¢ elektromobilnos$ci. Urzad Miasta w Rawie
Mazowieckiej dziatania informacyjno-promocyjne bedzie realizowatl zaréwno ze srodkéw

wlasnych, jak i w miare mozliwoS$ci ze sSrodkow pozyskanych z innych Zrédel.

Wsréd dziatan realizowanych z funduszy jednostki samorzadu terytorialnego ktore
odbywac¢ beda sie w trakcie przyjmowania i wdrazania dokumentu jak i po zakonczeniu
tego procesu sa dzialania skoncentrowane na przedstawieniu zalozen i Kierunkow
rozwoju elektromobilno$ci w MieScie Rawa Mazowiecka oraz korzysci wynikajacych

z podjecia dziatan ograniczajacych niska emisje.

W ramach dzialan podstawowych finansowanych z funduszy budzetu Miasta Rawa

Mazowiecka prowadzone beda:

e organizacja sesji Rady Miasta Rawa Mazowiecka, na ktérej omdéwione zostang
glowne tezy oraz Kkierunki dzialania zawarte w dokumencie. W trakcie sesji
odbedzie si¢ debata Radnych Miasta Rawa Mazowiecka oraz zainteresowanych
0s0b uczestniczacych w Radzie na temat dokumentu strategicznego, stusznosci jego
celow oraz zalozen, jak i mozliwosci zmian w dokumencie. Nastepnie
przeprowadzone zostanie glosowanie nad przyjeciem dokumentu, Sesja Rady
Miasta bedzie rejestrowana oraz udostepniona za posrednictwem
oglélnodostepnych kanaléw tak aby zainteresowane osoby mogly zapoznaé sie
z zalozeniami dokumentu,

e w ramach Urzedu Miasta Rawy Mazowieckiej wyznaczone zostang godziny
przyjmowania interesantéw w celu udzielania informacji odnos$nie srodkéw
stuzacych zwiekszeniu efektywnosci energetycznej oraz mozliwosciach

elektromobilnosci,
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¢ umieszczenie w lokalnej prasie artykutlow prasowych zawierajacych informacje
odnosnie mozliwosci oszczedzania energii, wdrazania elektromobilnosci w zyciu
codziennym, zalet rozwoju elektromobilnosci,

e umieszczenie dokumentu w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miasta Rawa
Mazowiecka, na stronie internetowej Urzedu Miasta - www.rawamazowiecka.pl,
linku do tre$ci dokumentu na profilach w portalach spotecznos$ciowych, ktérych
administratorem jest Urzad Miasta Rawa Mazowiecka. Ponadto wszystkie
informacje odnosnie realizacji zadan zawartych w Strategii Rozwoju
Elektromobilno$ci dla Miasta Rawa Mazowiecka umieszczane beda
w ogodlnodostepnych miejscach tak, aby zapewniony byl jak najszerszy dostep

do informacji.

Ponadto oprocz dziatan, ktore realizowane beda z funduszy wlasnych Miasta Rawa
Mazowiecka przewidziano czynnosci, ktorych realizacja uzalezniona jest od mozliwosci

pozyskania finansowania zewnetrznego. Do dziatan tych zaliczy¢ mozna:

e Kkursy i szkolenia dla przedsiebiorcow odnosnie wdrazania dzialan z zakresu
elektromobilnosci w przedsiebiorstwach,

e organizacja w placowkach edukacyjnych podleglych Urzedowi Miasta w Rawie
Mazowieckiej oraz pozostalych zainteresowanych placéwkach edukacyjnych
na terenie Miasta Rawa Mazowiecka Dni Rozwoju Elektromobilnosci, na ktérych
poruszane beda tematy ograniczenia niskiej emisji oraz szans idacych za rozwojem
elektromobilnosci,

e przygotowanie i dystrybucje plakatéw i ulotek odnos$nie odnawialnych Zrdédet
energii oraz mozliwosci ich wykorzystywania zaré6wno w przestrzeni publicznej
jak i w budynkach uzytecznos$ci publicznej,

e opracowanie Kkampanii reklamujacej Kkorzystanie z S$rodkéow Kkomunikacji

publicznej oraz rowerdow i pojazdéw nieemisyjnych w drodze do pracy/szkoty.

Wszystkie dziatania skierowane beda zaréwno do mieszkancéw Rawy MazowieckKiej
jak i przedsiebiorcow, a ich celem bedzie zmiana nastawienia mieszkancéw odno$nie

sposobu przemieszczania sie oraz dziatan ograniczajacych emisyjnos$¢ transportowa.

6.4 ZRODLA FINANSOWANIA

Wdrazanie 1 realizowanie inwestycji zawartych w ,Strategii Rozwoju
Elektromobilno$ci dla Miasta Rawa Mazowiecka do roku 2030” jest bardzo kosztowne,
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stad tez ich realizacja wylacznie ze Srodkéw wlasnych Gminy Miasta Rawa Mazowiecka jest
praktycznie niemozliwa. Dlatego tez do realizacji projektéw niezbedne beda

m.in. programy wsparcia funduszami unijnymi.

Opracowanie dokumentu ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rawa
Mazowiecka do roku 2030” przygotowane zostalo dzieki dofinansowaniu Narodowego

Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach konkursu GEPARD II.

Realizacja projektow i inwestycji zawartych w dokumencie strategicznym mozliwa bedzie
dzieki otrzymaniu finansowania zewnetrznego. Do gléwnych zrédel finasowania zaliczy¢

mozna:

e Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT), ktéry powstat 6 czerwca 2018 w wyniku
nowelizacji ustawy o biokomponentach oraz biopaliwach cieklych. Zadaniem
Funduszu jest finansowanie projektéw zwiagzanych z rozwojem elektromobilnosci
oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych,

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska oraz Gospodarki Wodnej (NFOSiGW), w ramach
ktoérego mozna stara¢ sie zarowno o dofinansowania jak i niskooprocentowane
pozyczki inwestycje. NFOSiGW prowadzi nabory wnioskéw na konkursy
organizowane w ramach Programéw priorytetowych NFOSiGW, Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020, Mechanizmu Finansowego
Europejskiego Obszaru Gospodarczego (MF EOG) oraz Norweskiego Mechanizmu
Finansowego (NMF) 2014 - 2021,

e Regionalny Program Operacyjny Wojewoddztwa L.odzkiego (RPO WL.) - w ramach obecnej
perspektywy finansowej, tj. 2014-2020 trudne bedzie pozyskanie dofinasowania
do dziatan inwestycyjnych ze wzgledu na krétki czas do zakonczenia perspektywy.
W ramach nowej perspektywy finansowej Urzad Miasta Rawa Mazowiecka bedzie
monitorowal wszystkie ogloszone Kkonkursy, aby uzyska¢ jak najwieksze

mozliwo$ci dofinansowania inwestycji zawartych w dokumencie strategicznym.

Pracownicy Urzedu Miasta Rawa Mazowiecka na biezaco monitorowa¢ beda wszystkie
mozliwe do wuzyskania formy dofinansowania. Dzieki monitorowaniu konkurséw
umozliwiajagcych wspoétfinansowanie dziatan przedsiebiorcow lub oséb prywatnych
zostang rozwazone mozliwosci pomocy w opracowywaniu dokumentacji dla osdb
zainteresowanych nieemisyjnymi $rodkami transportu lub realizacja udogodnien
zachecajacych do nieemisyjnego przemieszczania sie dla zainteresowanych

przedsiebiorstw.
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6.5 ANALIZA ODDZIAtYWANIA NA SRODOWISKO Z UWZGLEDNIENIEM POTRZEB tAGODZENIA
ZMIAN KLIMATU ORAZ ODPORNOSCI NA KLESKI ZYWIOtOWE

Zadania realizowane w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rawa
Mazowiecka do roku 2030 beda realizowane w gléwnej mierze na terenach
zurbanizowanych, dlatego tez nie przewiduje sie negatywnych skutkéw srodowiskowych,
w tym takze na terenach chronionych, np. Obszary Chronione Natura 2000. Zadania
uwzglednione w dokumencie majg charakter ogdlny, zmierzajacy do wskazania kierunku
dziatan. Realizacja zadan zawartych w strategii poprzedzona zostanie w sytuacji, kiedy
przepisy prawa beda tego wymagaly ocena oddzialywania inwestycji na srodowisko
naturalne, a rozwigzania przyjete w planie realizacji cechowa¢ beda sie odpornoscia

na ekstremalne warunki pogodowe.

Uwzgledniajac zakres strategii i obszar w ktéorym bedzie ona oddzialywa¢, nalezy
stwierdzi¢, iZ realizacja celow i zalozen strategii wplynie pozytywnie na strefe
srodowiskowa miasta ze wzgledu na ograniczanie emisji pylow i gazow do powietrza.
Osiagniecie poprawy jakosci powietrza realizowa¢ bedzie cel unijnej Strategii Europa

2020.

Realizacja celow i zalozen Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rawa

Mazowiecka do roku 2030 przyczyni sie miedzy innymi do:

. ograniczenia emisji pylow PM 2,5,

. ograniczenie emisji pylow PM 10,

. ograniczenia emisji CO2 i innych szkodliwych gazow,

. ograniczenia hatasu komunikacyjnego,

. zwiekszenia wykorzystania odnawialnych Zrdédet energii.

Przy planowaniu inwestycji zwigzanych z Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta
Rawa Mazowiecka do roku 2030 brane beda pod uwage potrzeby dotyczace tagodzenia
zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiolowe. Do gléwnych zagrozen zwigzanych
z kleskami Zywiolowymi naleza: silne burze i wiatry, ulewy, powodzie i podtopienia,
katastrofalne opady $niegu, ekstremalnie niskie lub wysokie temperatury, osuwiska.
Wystepowanie czes$ci z zagrozen takich jak np. osuwiska oszacowano jako marginalne.
W trakcie planowania inwestycji wybierane beda odpowiednie technologie oraz materiaty

aby w jak najwiekszym stopniu minimalizowac¢ skutki wystepowania klesk zywiotowych.
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6.6 MONITORING WDRAZANIA STRATEGI ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA MIASTA RAWA
MAZOWIECKA DO ROKU 2030

Wdrazanie zalozen projektow jest szczegdlnie istotne dla Kkoncowych
Beneficjentow strategii, czyli mieszkancow Rawy Mazowieckiej, dlatego tez wazZnym jest
systematyczne monitorowanie postepow realizacji i celow strategii. Monitoring wdrazania
strategii odbywa¢ bedzie w cyklicznych okresach a wyniki opracowane beda w raportach

z realizacji strategii.

Za monitorowanie wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rawa
Mazowiecka do roku 2030 odpowiedzialny bedzie Urzad Miasta Rawa Mazowiecka. W celu
jak najlepszego przegladu sytuacji powstanie Zespdt ds. Koordynacji Wdrazania Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci skladajacy sie z pracownikdw poszczegdlnych dzialow,
posiadajacych odpowiednie kompetencje i doSwiadczenie z zakresu monitoringu zadan.
Zadaniem zespolu bedzie dokonywanie cyklicznych ocen realizacji zalozen i celow
strategii oraz raportowanie odnosnie wykonanych zadan. Oprdécz zadan monitorujacych
Zespot ds. Koordynacji Wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci odpowiedzialny
bedzie za badanie mozliwosci pozyskiwania funduszy zewnetrznych na cele zwigzane
z rozwojem elektromobilnosci w Rawie Mazowieckiej. Monitorowanie postepéw

wdrazania strategii elektromobilnosci bedzie polegato na:

e corocznym przedstawianiu raportu/informacji dotyczacego wdrazania strategii
rozwoju elektromobilnosci podczas sesji Rady Miasta Rawa Mazowiecka,

e badaniu postepow realizacji pod katem koniecznej aktualizacji przynajmniej raz
na pie¢lat. Dane do badania pozyskiwane beda z poszczegd6lnych wydziatléw Urzedu
Miasta Rawa Mazowiecka oraz w oparciu o ogdélnodostepne wiarygodne dane
zewnetrzne. Informacja bedzie przekazywana do Burmistrza Miasta Rawa
Mazowiecka, ktory podejmie decyzje o aktualizacji,

e opracowaniu raportu koncowego z realizacji zalozen strategii rozwoju
elektromobilnosci dla miasta Rawa Mazowiecka wraz ze wskazaniem poziomu
realizacji oraz przedstawieniem powodéw ewentualnych brakéw w realizacji
celéw. Raport koncowy bedzie mial charakter podsumowania realizacji strategii
od momentu jej uchwalenia do zakonczenia zatozonych ram czasowych, tj. do roku
2030. Bedzie on przedstawiony Burmistrzowi Miasta Rawa Mazowiecka, ktéry

nastepnie przedstawi raport Radzie Miasta Rawa Mazowiecka.
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WYKAZ STOSOWANYCH SKROTOW

NFOSiGW Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

WHO Swiatowa Organizacja Zdrowia

UM Urzad Miasta

RPO WL Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lodzkiego
PGN Plan Gospodarki Niskoemisyjnej

PSG Polska Spétka Gazownictwa

PGE Polska Grupa Energetyczna

IGPiK Instytut Gospodarki Przestrzennej i Mieszkalnictwa

GPR Generalny Pomiar Ruchu

OSM Open Street Map

GDDKiA Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

GUS Gléwny Urzad Statystyczny

WwI0S Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

SDRR Sredni Dobowy Ruch Roczny

FNT Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

GPZ Gléwny Punkt Zasilania
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